




ก ำหนดกำรประชุม 
กำรประชุมสรุปผลกำรศึกษำของโครงกำร 

กำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทำงหลวงหมำยเลข 34  
บำงวัว - จุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรำ 
วันพฤหัสบดีที่ 26 มีนำคม พ.ศ. 2569 เวลำ 13.00 - 16.30 น. 

ณ หอประชุมอ ำเภอบำงปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรำ  
ร่วมกับกำรประชุมในรูปแบบออนไลน์ (Zoom Application) 

 
13.00 – 13.30 น. ลงทะเบียนและรับเอกสาร 
13.30 – 13.45 น. พิธีเปิดการประชุม 
  กล่าวรายงานการประชุม 
   โดย  ผู้แทนกรมทำงหลวง 
  กล่าวเปิดการประชุม  

 โดย  นำยอ ำเภอบำงปะกง 
13.45 – 14.00 น. น าเสนอวีดิทัศน์โครงการ 
14.00 – 15.00 น. คณะผู้ศึกษาเสนอรายละเอียดของโครงการ ประกอบด้วย 
  ความเป็นมาและเหตุผลความจ าเป็น วัตถุประสงค์ พ้ืนที่ศึกษาโครงการ  
  และผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  

 โดย  นำยกฤษดำรักษ์ แพรัตกุล ผู้ช ำนำญกำรสิ่งแวดล้อม 
  ผลการศึกษาด้านวิศวกรรม และผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
   โดย  นำยคมชำญ ชัยพิทักษ์โรจน์ วิศวกรงำนทำง 

  ผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
   โดย  ดร.อัจฉรำ กลิ่นสุคนธ์  ผู้เชี่ยวชำญด้ำนกำรมีส่วนร่วม 

            ของประชำชนและกำรประชำสัมพันธ์ 
15.00 – 16.00 น. รับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถาม 
 โดย  ผู้แทนกรมทำงหลวง และบริษัทท่ีปรึกษำ 
16.00 – 16.30 น. สรุปการประชุมและปิดการประชุม 
  สรุปการประชุม 
   โดย  ดร.อัจฉรำ กลิ่นสุคนธ์  ผู้เชี่ยวชำญด้ำนกำรมีส่วนร่วม 
            ของประชำชนและกำรประชำสัมพันธ์ 
  กล่าวปิดการประชุม 
   โดย  ผู้แทนกรมทำงหลวง 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ก เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  

บางวัว - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา 
 

สารบัญ 
 

 หน้า 
 
สารบัญ ก 
สารบัญตาราง ข 
สารบัญรูป ข 
สารบัญภาพ ค 
  
1. เหตุผลและความจำเป็นของโครงการ -1- 
2. วัตถุประสงค์  -1- 
 2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา -1- 
 2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม -2- 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ -2- 
4. พื้นที่ศึกษาโครงการ -2- 
5. รูปแบบการพัฒนาโครงการ -4- 
 5.1 รูปแบบหน้าตัดโครงการ -4- 
 5.2 รูปแบบโครงสร้างสะพาน -5- 
  5.2.1  สะพานข้ามคลอง -7- 
  5.2.2  สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) -11- 
  5.2.3  สะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ -11- 
 5.3  รูปแบบจุดกลับรถ -13- 
 5.4 รูปแบบปรับปรุงตำแหน่งเข้า-ออกทางหลักและทางขนาน -16- 
 5.5  รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง -18- 
 5.6 รูปแบบระบบระบายน้ำ  -19- 
 5.7 รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง -22- 
 5.8 สิ่งอำนวยความสะดวก -23- 
 5.9  รูปแบบการจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง -25- 
6. การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง -30- 
7.  การศึกษาด้านโบราณคดี -31- 
8.  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม -33- 
9.  การมีส่วนร่วมของประชาชน -48- 
 9.1  แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน -48- 
 9.2  ผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา -50- 
10.  แผนการดำเนินการในขั้นต่อไป -69- 
11.  สถานที่ติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม -69- 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ข เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

สารบัญตาราง 
 

ตารางที ่ หน้า 
 
4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ -2- 
5.2-1 สะพานตามแนวเส้นทางโครงการ -6- 
5.3-1 ตำแหน่งจุดกลบัรถในโครงการหลังปรับปรุง -13- 
5.4-1 ตำแหน่งทางเข้า-ออกทางหลักและทางขนานปรบัปรุงใหม ่ -16- 
5.8-1 ตำแหน่งสะพานลอยคนเดินขา้ม -23- 
6-1 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนโครงการ -31- 
7-1  แหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมบริเวณพื้นที่โครงการ ในระยะ 500 เมตร   
 จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ -33- 
8-1 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม -36- 
9.2-1 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเตรียมความพร้อมของชุมชน -50- 
9.2-2 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ -54- 
9.2-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม -56- 
9.2-4  ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบหน่วยงานสาธารณปูโภค -58- 
9.2-5    ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียด  
 ทางจักรยานยนต ์ -60- 
9.2-6    ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบหน่วยงานโบราณคดี -63- 
9.2-7 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข  
 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม -66- 
 
 
 

สารบัญรูป 
 

รูปที่ หน้า 
 
4-1   พื้นที่ศึกษาโครงการ  -3- 
5.1-1    รูปแบบหนา้ตัดโครงการ -4- 
5.2.1-1 รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานขา้มคลองลำหวายลงิ (ซ้ายทาง) -7- 
5.2.1-2    รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานขา้มคลองหลังวัด (ซ้ายทาง) -8- 
5.2.1-3   รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานขา้มคลองบางยาเส้น (ซา้ยทาง) -9- 
5.2.1-4 รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานขา้มคลองสำโรง (ฝั่งซา้ยทาง) -10- 
5.2.2-1   รูปแบบสะพานกลบัรถเกือกม้า (U-Turn) -11- 
5.2.3-1 รูปแบบสะพานกลบัรถสำหรับรถจักรยานยนต์ -12- 
5.3-1 ตำแหน่งจุดกลบัรถของโครงการ -14- 
5.3-2 รูปแบบสะพานกลบัรถเกือกม้า (U-Turn) ของโครงการ -15- 
5.3-3 รูปแบบจุดกลบัรถใต้สะพานข้ามคลองสำโรง -15- 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ค เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

รูปที่ หน้า 
 
5.4-1 ตำแหน่งทางเข้า-ออกทางหลักและทางขนานปรบัปรุงใหม ่ -17- 
5.5-1 รูปตัดแสดงโครงสร้างชั้นทางหลกั -18- 
5.5-2  รูปตัดแสดงโครงสร้างชั้นทางขนาน -19- 
5.6-1 ตำแหน่งการปรบัปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางบริเวณแนวเสน้ทางโครงการ  -20- 
5.6-2 ระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ -21- 
5.6-3 รูปตัดแสดงระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ -21- 
5.6-4 ระบบระบายน้ำบนสะพาน -21- 
5.7-1 การติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสวา่งของโครงการ -22- 
5.8-1 ตำแหน่งศาลาพักคอยบริเวณแนวเส้นทางโครงการ  -24- 
5.9-1  การจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างงานทาง บนทางขนานและทางหลัก (ชว่ง 2 ช่องจราจร)   
 พร้อมก่อสร้างสะพานกลับรถ กม.39+220 -25- 
5.9-2   การจัดจราจรในระหว่างก่อสร้างสะพานข้ามคลอง/ลำนำ้ฝั่งซา้ยทาง (ทิศทางไปชลบุรี) -26- 
5.9-3  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่  
 บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออก -27- 
5.9-4  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม ่  
 บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออกบริเวณสะพาน -28- 
5.9-5  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่  
 บนทางหลักในฝัง่ขาเข้าและขาออก -29- 
5.9-6 การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่  
 บนทางหลักในฝัง่ขาเข้าและขาออก บริเวณสะพาน -30- 
7-1   แหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมบริเวณพื้นที่โครงการ -32- 
8-1   ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination ; IEE) -34- 
8-2    ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด   
 (Environmental Impact Assessment ; EIA) -35- 
9.1-1 แผนการดำเนนิงานการมสี่วนรว่มของประชาชนของโครงการ -49- 
 
 
 

สารบัญภาพ 
 

ภาพที่ หน้า 
 
9.2-1 บรรยากาศในการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม -55- 
9.2-2 บรรยากาศในการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม -64- 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -1- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  

บางวัว - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา 
 

1. เหตุผลและความจำเป็นของโครงการ 
 

ทางหลวงหมายเลข 34 เป็นทางหลวงแผ่นดินสายหลักที่อยู่ในแผนการพัฒนาพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(EEC) ซึ่งเป็นหนึ่งในโครงการสำคัญที่เน้นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริมการลงทุน และการพัฒนาทางเศรษฐกิจ
ในพื้นที่ภาคตะวันออกของประเทศไทย เชื่อมต่อ EEC กับกรุงเทพมหานคร เชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร - บ้านฉาง ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 34 เกิดปัญหาการติดขัดของการจราจร โดยเฉพาะ
ในชั่วโมงเร่งด่วน เนื่องจากบริเวณสองข้างทางมีชุมชนหนาแน่น มีสถานที่สำคัญหลายแห่ง ทั้งโรงงานอุตสาหกรรม
และผู้ประกอบการจำนวนมาก ปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (AADT) ประจำปี พ.ศ. 2566 รวมรถทุกประเภท 
102,462 คัน/วัน สัดส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่ 55.25% ทำให้เกิดการจราจรคับคั่ง จึงมีความจำเป็นต้องก่อสร้าง
เพิ่มช่องจราจรในทางหลักและทางขนานขาออก เพื่อแก้ไขปัญหาจราจร ช่วยลดอุบัติเหตุ และลดต้นทุนโลจิสติกส์ 

จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบว่า มีโบราณสถานในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
คือ วัดอุสภาราม (วัดบางวัว) และคลองสำโรง ทำให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจดัทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 
แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และ
เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่ อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการ
น้อยที่สุด 
 
2.  วัตถุประสงค ์
 
2.1  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 

(1) เพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และแผนการดำเนินโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบ  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

(2) เพื่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบทาง
สังคมและสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

(3) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กร
เอกชน และทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 
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2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 

(1) เพื่อนำเสนอผลการศึกษาของโครงการในทุกประเด็นให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
(2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย

ของโครงการ เพื่อใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้น 
 

3.  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบัจากโครงการ 
 
(1)   สามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้น 
(2)   ช่วยลดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ และลดต้นทุนโลจิสติกส์ 
(3)   ส่งเสริมให้การคมนาคมขนส่งมีความสะดวก และเพิ่มความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 
 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
 
  แนวเส้นทางโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 34 มีจุดเริ่มต้นบริเวณ กม.39+200 และจุดสิ้นสุดบริเวณ  
กม.46+075 รวมระยะทาง 6.875 กิโลเมตร โดยมีพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและด้ านโบราณคดี ครอบคลุมระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ตำบลบางสมัคร ตำบลบางวัว 
และตำบลบางปะกง อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา ดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 

 
ตารางที่ 4-1  พื้นที่ศึกษาโครงการ 
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน/ชุมชน เขตการปกครอง 

ฉะเชิงเทรา บางปะกง 

บางสมัคร 

หมู่ 1 บ้านตะวันออก 

เทศบาลตำบลบางสมัคร 
หมู่ 2 บ้านปากคลองสำโรง 
หมู่ 5 บ้านเกาะบน 
หมู่ 7 บ้านคลองน้ำเค็ม 
หมู่ 8 บ้านคลองลำหวายลิง 
ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง 

เทศบาลตำบลบางวัว 

บางวัว 

ชุมชนตลาดบางวัว  
ชุมชนคลองสำโรง 
หมู่ 1 บ้านปากคลองบางวัว 

เทศบาลตำบลบางวัวคณารักษ์ 

หมู่ 2 บ้านหลังสวน 
หมู่ 3 บ้านเกาะหลวง 
หมู่ 4 บ้านในบ้าน 
หมู่ 5 บ้านในบ้าน 
หมู่ 6 บ้านหลังวัด 
หมู่ 9 บ้านวังเสือใหญ่ 
หมู่ 12 บ้านคลองสำโรง  

บางปะกง 
หมู่ 11 บ้านสามแยกนอก เทศบาลตำบลบางปะกง 

พรหมเทพรังสรรค์ หมู่ 12 บ้านคลองใหม่ 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 18 หมู่บ้าน/ชุมชน 4 อปท. 
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รูปที่ 4-1  พื้นที่ศึกษาโครงการ  
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5.  รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
5.1  รูปแบบหน้าตัดโครงการ 
 
  การออกแบบและปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 34 และจุดตัดทางแยกต่าง ๆ  จะพิจารณาจากผลการวิเคราะห์ 
และการคาดการณ์ปริมาณจราจรและระดับการให้บริการ การปรับปรุงจะใช้พื้นที่ในเขตทางเดิม เพื่อหลีกเลี่ยง
การเวนคืนที่ดินและผลกระทบต่อชุมชนเป็นสำคัญ โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจรฝั่งขาออก 
จากเดิมขนาด 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร อีกทั้งปรับปรุงผิวจราจรและทางเท้าตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
ทั้งฝั่งขาเขา้และฝั่งขาออก ดังรูปที่ 5.1-1  

(1) ทางสายหลัก เพิ่มช่องจราจรฝั่งขาออก (ทิศทางไปจังหวัดชลบุรี) กม.39+200 ถึง กม.46+075 จากเดิม
ขนาด 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ขยายเป็น 3 ช่องจราจร/ทิศทาง ขนาดช่องจราจรละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางด้านนอกกวา้ง 
2.50 เมตร และไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร 

(2) ทางขนาน เพิ่มช่องจราจรฝั่งขาออก (ทิศทางไปจังหวัดชลบุรี) กม.39+200 ถึง กม.46+075 จากเดิม
ขนาด 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ขยายเป็น 3 ช่องจราจร/ทิศทาง ขนาดช่องจราจรละ 3.00-3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอก
และด้านในกว้าง 0.50 เมตร พร้อมทางเท้ากว้าง 4.45-6.95 เมตร  

(3) ทางเชื่อมเข้า/ออก ระหว่างทางสายหลักและทางขนาน เป็นระยะ ๆ จำนวน 1 ช่องจราจร 
 

 
 

รูปที่ 5.1-1   รูปแบบหน้าตัดโครงการ 
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5.2  รูปแบบโครงสร้างสะพาน 
 
  ตามแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านคลอง จำนวน 4 แห่ง สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) จำนวน 1 แห่ง 
และสะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ จำนวน 1 แห่ง กำหนดให้ออกแบบและปรับปรุงตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
รายละเอียดสะพานตามแนวเส้นทางโครงการดังตารางที่ 5.2-1  
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ตารางที่ 5.2-1 สะพานตามแนวเส้นทางโครงการ 
 

ลำดับ กม. ตำแหน่ง ชื่อคลอง รูปแบบการก่อสร้าง ขนาดสะพานใหม่ 
รูปแบบ 

โครงสร้าง 
ประเภทเสาเข็ม 

สาร 
ละลาย 

ความกว้าง  
(ม.) 

การตกแต่ง 
ลำน้ำ 

ตอม่อใน
คลอง  

สะพานข้ามคลอง 

1 
39+589.808 ทางหลัก (ซ้ายทาง) คลองลำหวายลิง ขยายสะพานเดิม (1x7.50)+(1x10.00)+(1x7.50) = 25 ม. Plank Girder เข็มตอก - 13 ม. 

Concrete Slope 
Protection 

2 ตับ 
39+585.534 ทางขนาน (ซ้ายทาง) คลองลำหวายลิง ขยายสะพานเดิม (1x8.00)+(1x10.00)+(1x8.00) = 26 ม. Plank Girder เข็มตอก - 13 ม. 2 ตับ 
39+585.534 ทางขนาน (ซ้ายทาง) คลองลำหวายลิง ก่อสร้างใหม ่ (1x8.00)+(1x10.00)+(1x8.00) = 26 ม Plank Girder เข็มตอก - 13 ม. 2 ตับ 

2 
40+387.800 ทางหลัก (ซ้ายทาง) คลองหลังวัด รื้อและกอ่สรา้งสะพานใหม ่ 1x8.00=8.00 ม. Plank Girder เข็มตอก - 7 ม. Concrete Slope 

Protection 
- 

40+388.287 ทางขนาน (ซ้ายทาง) คลองหลังวัด ขยายสะพานเดิม (1x6.00)+(1x6.00)+(1x6.00) = 18 ม. Plank Girder เข็มตอก - 7 ม. 1 ตับ 

3 
42+313.636 ทางหลัก (ซ้ายทาง) คลองบางยาเส้น 

สะพานเดมิ/ทาสีตีเสน้ 
จราจรใหม ่

- - - - 13 ม. Concrete Slope 
Protection 

- 

42+327.608 ทางขนาน (ซ้ายทาง) คลองบางยาเส้น ขยายสะพานเดิม (1x6.00)+(1x6.00)+(1x6.00) = 18 ม. Plank Girder เข็มตอก - 13 ม. 2 ตับ 

4 
42+587.919 ทางหลัก (ซ้ายทาง) คลองสำโรง ขยายสะพานเดิม (1x7.50)+(7x10.00)+(1x7.50) = 85 ม. Box Girder เข็มตอก  32 ม. 

Concrete Slope 
Protection 

4 ตับ 

42+592.608 ทางขนาน (ซ้ายทาง) คลองสำโรง 
สะพานเดมิ/ทาสีตีเสน้ 

จราจรใหม ่
- - - - 32 ม. - 

สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) 

5 39+220.000 ทางขนาน - ก่อสร้างใหม ่
(4x35.00)+(2x31.379)+(4x35.00) = 

342.758 ม. 
Box Girder เข็มเจาะ โพลิเมอร ์ - - - 

สะพานสำหรับรถจักรยานยนต ์
6 39+632 ทางขนาน - ก่อสร้างใหม ่ (10x15)+(4x20)+(10x15) = 380 ม. Box Girder เข็มเจาะ โพลิเมอร ์ - - 1 ต้น 
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5.2.1  สะพานข้ามคลอง 
 
  งานขยายความกว้างสะพานกำหนดรูปแบบให้สอดคล้องกับรูปแบบโครงสร้างสะพานเดิม ดังนี้ 
 
  (1) สะพานข้ามคลองลำหวายลิง (ซ้ายทาง) 
   กม.39+589.808 ทางหลัก การปรับปรุงเป็นการขยายความกว้างของสะพานจากสะพานตัวเดิม รูปแบบ
สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก แบบ PLANK GIRDER ขนาดสะพาน (1x7.50)+(1x10.00)+(1x7.50) = 25.00 เมตร  
ผิวจราจรกว้าง 15.00 เมตร รูปแบบตอม่อเสาตับ (Pile Bents) เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร ตอม่อ 4 ตับ โครงสร้าง
ป้องกันตอม่อตับริม (Approach Slab) โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-1  

 กม.39+585.534 ทางขนาน การปรับปรุงเป็นการขยายความกว้างของสะพานจากสะพานตัวเดิม  
รูปแบบสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก แบบ PLANK GIRDER ขนาดสะพาน (1x8.00)+(1x10.00)+(1x8.00) = 26.00 เมตร 
ผิวจราจรกว้าง 16.95 เมตร รูปแบบตอม่อเสาตับ (Pile Bents) เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร ตอม่อ 4 ตับ โครงสร้าง
ป้องกันตอม่อตับริม (Approach Slab) โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-1 

 

 

 
 

รูปที่ 5.2.1-1   รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานข้ามคลองลำหวายลิง (ซ้ายทาง) 
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -8- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (2) สะพานข้ามคลองหลังวัด (ซ้ายทาง) 
   กม.40+387.800 ทางหลัก การปรับปรุงเป็นการรื้อและก่อสร้างสะพานใหม่ รูปแบบสะพานคอนกรีต
เสริมเหล็ก แบบ PLANK GIRDER ขนาดสะพาน 1x8.00 = 8.00 เมตร ผิวจราจรกว้าง 17.00 เมตร รูปแบบตอม่อเสา
ตับ (Pile Bents) เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร ตอม่อ 2 ตับ โครงสร้างป้องกันตอม่อตับริม (Approach Slab) 
โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-2 
   กม.40+388.287 ทางขนาน การปรับปรุงเป็นการขยายความกว้างของสะพานจากสะพานตัวเดิม  
รูปแบบสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก แบบ PLANK GIRDER ขนาดสะพาน (1x6.00)+(1x6.00)+(1x6.00) = 18.00 เมตร 
ผิวจราจรกว้าง 20.95 เมตร รูปแบบตอม่อเสาตับ (Pile Bents) เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร ตอม่อ 4 ตับ โครงสร้าง
ป้องกันตอม่อตับริม (Approach Slab) โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-2 
 

 

 
 

รูปที่ 5.2.1-2   รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานข้ามคลองหลังวัด (ซ้ายทาง) 
 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -9- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (3) สะพานข้ามคลองบางยาเส้น (ซ้ายทาง) 
กม.42+313.636 ทางหลัก สะพานเดิมมีการปรับปรุงทาสีตีเส้นจราจรใหม่ให้ได้ 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
กม.42+327.608 ทางขนาน การปรับปรุงเป็นการขยายความกว้างของสะพานจากสะพานตัวเดิม รูปแบบ 

สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก แบบ PLANK GIRDER ขนาดสะพาน (1x6.00)+(1x6.00)+(1x6.00) = 18.00 เมตร      
ผิวจราจรกว้าง 18.00 เมตร รูปแบบตอม่อเสาตับ (Pile Bents) เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร ตอม่อ 4 ตับ โครงสร้าง
ป้องกันตอม่อตับริม (Approach Slab) โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-3 
 

 

 
 

รูปที่ 5.2.1-3  รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานข้ามคลองบางยาเส้น (ซ้ายทาง) 
 
  

1 .  15.5 

เสาเข็มตอก ขนาด  .4 x 0.40 ม.

คอนกรีตอัดแรงแบบตัน 
PLANK GIRDER 

4.  

คอนกรีตอัดแรงแบบตัน 
PLANK GIRDER 

ทางคู่ขนาน ทางหลัก

ขยายช่องจราจร

เสาเข็มตอก ขนาด  .4 x 0.40 ม.



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -10- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (4) สะพานข้ามคลองสำโรง (ฝั่งซา้ยทาง) 
   กม.42+587.919 ทางหลัก การปรับปรุงเป็นการขยายความกว้างของสะพานจากสะพานตัวเดิม   
รูปแบบสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก แบบ BOX GIRDER ขนาดสะพาน (1x7.50)+(7x10.00)+(1x7.50) = 85.00 เมตร 
ผิวจราจรกว้าง 14.50 เมตร รูปแบบตอม่อฐานแผ่ เสาเข็มตอก 0.40×0.40 เมตร โครงสร้างป้องกันตอม่อตับริม 
(Approach Slab) โครงสร้างป้องกันเชิงลาด (Concrete Slope protection) ดังรูปที่ 5.2.1-4 
   กม.42+592.608 ทางขนาน สะพานเดิมมีการปรับปรุงทาสีตีเส้นจราจรใหม่ให้ได้ 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
ดังรูปที่ 5.2.1-4 

 

 
 

รูปที่ 5.2.1-4  รายละเอียดการปรับปรุงขยายสะพานข้ามคลองสำโรง (ฝั่งซา้ยทาง) 
 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -11- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

5.2.2  สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) 
 
  รูปแบบสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) กม.39+220 สะพานคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูปหน้าตัดแบบกล่อง 
(BOX SEGMENT) ขนาดสะพาน (4x35.00)+(2x31.379)+(4x35.00) = 342.758 เมตร ผิวจราจรกว้าง 7.00 เมตร 
ฐานรากเสาเข็ม (Pile Cap) เสาเข็มเจาะแบบเหลี่ยม (Barrette Pile) ขนาด (3.00×1.00) เมตร ตอม่อ จำนวน 9 ตอม่อ 
โครงสร้างฐานรองรับ (Abutment Structure) ยาว 60 เมตร ปรับระดับช่วงเข้าสู่สะพาน (Transition unit) ยาว 50 เมตร 
ดังรูปที่ 5.2.2-1 
 

 
 

รูปที่ 5.2.2-1  รูปแบบสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) 
 
5.2.3  สะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ 
 
  การตรวจสอบสภาพพื้นที่ในปัจจุบันมีการสัญจรของรถจักรยานยนต์ย้อนศรในพื้นที่โครงการ รูปแบบเพื่อลด
ปัญหารถจักรยานยนต์ย้อนศรในพื้นที่ โดยออกแบบเป็นสะพานกลับรถสำหรับรถจักรยานยนต์สองทิศทาง  บริเวณ 
กม.39+632 สำหรับรถจักรยานยนต์ ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) โดยชุมชนที่อยู่ฝั่งซ้ายทางสามารถกลับรถใต้สะพาน
ข้ามคลองสำโรง ระยะทางประมาณ 2.80 กิโลเมตร และใช้สะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ เพื่อเข้าสู่ถนนทางขนาน
กรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม่ และจากถนนทางขนานกรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม่ สามารถใช้สะพานกลับรถสำหรับ
รถจักรยานยนต์เพื่อเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 34 (ทิศทางไปกรุงเทพฯ) ได้ด้วย โดยข้อดีของรูปแบบดังกล่าว  ทำให้
สามารถขยายพื้นที่ช่องจราจรในทางหลักและทางขนานได้มากขึ้น ช่วยในการสัญจรของผู้ใช้ทางได้สะดวก ใช้พื้นที่  
ในเขตทางให้เกิดประโยชน์มากขึ้น และการสัญจรของรถจักรยานยนต์ในพื้นที่สามารถกลับรถได้สะดวกและปลอดภัย 
ดังรูปที่ 5.2.3-1  
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -12- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 
 

 
 

รูปที่ 5.2.3-1  รูปแบบสะพานกลับรถสำหรับรถจักรยานยนต์ 
 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -13- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

5.3   รูปแบบจุดกลบัรถ 
 
  รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการพิจารณาปรับปรุงโดยการยกเลิกจุดกลับรถระดับดิน ทั้งหมด 1 จุด 
และก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) 1 จุด โดยออกแบบสะพานกลับรถมีขนาดความกว้าง 7.00 เมตร 
ยาว 280 เมตร โดยกำหนดตำแหน่งสะพานกลับรถที่เหมาะสมต่อชุมชน พร้อมทั้งคำนึงถึงความปลอดภัยเป็นสำคัญ 
ดังนั้น เมื่อมีการปรับปรุงจุดกลับรถแล้วเสร็จในโครงการจะมีจุดกลับรถทั้งหมด 3 จุด ประกอบด้วย สะพานกลับรถ 2 จุด 
และจุดกลับรถใต้สะพาน 1 จุด โดยรูปแบบจุดกลับรถและตำแหน่งการปรับปรุงจุดกลับรถในโครงการ ดังตารางที่ 
5.3-1 และรูปที่ 5.3-1 และตัวอย่างสะพานกลับรถ ดังรูปที่ 5.3-2 และรูปที่ 5.3-3  
 
ตารางที่ 5.3-1 ตำแหน่งจุดกลบัรถในโครงการหลังปรับปรุง 
 

ลำดับ ตำแหน่ง ประเภทจุดกลับรถ 
ความสูง 

(ม.) 
ลักษณะ 

จุดกลับรถ 
รูปแบบ 

การปรับปรุง 

1 กม.39+220 
สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn)  
สำหรับกลับรถไปจากฝั่งขาเข้า กลับฝั่งขาออก 

5.50 ทิศทางเดียว เพิ่มจุดกลับรถ 

2 กม.41+200 กลับรถระดับพื้นดิน (At Grade) >5.50 สองทิศทาง ยกเลิกจุดกลับรถ 
3 กม.42+579 กลับรถใต้สะพานคลองสำโรง 2.00 สองทิศทาง คงเดิม 
4 กม.43+828 สะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) 5.50 สองทิศทาง คงเดิม 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -14- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 
 

รูปที่ 5.3-1 ตำแหน่งจุดกลบัรถของโครงการ 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -15- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 
 

รูปที่ 5.3-2 รูปแบบสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) ของโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 5.3-3 รูปแบบจุดกลบัรถใต้สะพานขา้มคลองสำโรง 
 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -16- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

5.4  รูปแบบปรับปรุงตำแหน่งเข้า-ออกทางหลักและทางขนาน 
 
  ในการออกแบบพิจารณาปิดจุดเข้าในทางหลัก 1 ตำแหน่ง ปิดตำแหน่งทางหลักออกทางขนาน 2 ตำแหน่ง 
และเพิ่มตำแหน่งทางหลักออกทางขนาน 1 ตำแหน่ง ดังนั้น รูปแบบการพัฒนาโครงการมีตำแหน่งทางเข้า-ออก 
ระหว่างทางหลักและทางขนานทั้งหมด 9 ตำแหน่ง ดังตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-1 
 
ตารางที่ 5.4-1 ตำแหน่งทางเข้า-ออกทางหลักและทางขนานปรับปรุงใหม่ 
 

ลำดับ กม. 
ตำแหน่ง 
ทางขนาน 

เข้าทางหลัก 

ตำแหน่ง 
ทางหลัก 

ออกทางขนาน 
รูปแบบการปรับปรุง หมายเหตุ 

ฝั่งขาเข้า (ไป กทม.) 

- 39+330 ✓  ยกเลิกทางขนานเข้าทางหลัก 
ตำแหน่งซ้อนทับกับสะพานกลับรถ 

เกือกม้า (U-Turn) 

- 39+816  ✓ ยกเลิกทางหลักออกทางขนาน 
ตำแหน่งซ้อนทับกับสะพานกลับรถ 

เกือกม้า (U-Turn) 

1 39+910  ✓ เพิ่มตำแหน่งทางหลักออกทางขนาน 
เปิดทดแทนจุดออก บริเวณ  

กม.39+816 
2 41+600  ✓ คงเดิม - 
3 42+000 ✓  คงเดิม - 
4 43+075 ✓  คงเดิม - 
5 44+575  ✓ คงเดิม - 

- 45+785  ✓ ยกเลิกทางหลักออกทางขนาน 
มีตำแหน่งใกล้เคียงกับจุดออก  

กม.44+575 ประมาณ 1.21 กม. 
ฝั่งขาออก (ไป จ.ชลบุรี) 

6 40+525 ✓  คงเดิม - 
7 41+600  ✓ คงเดิม - 
8 42+950  ✓ คงเดิม - 
9 45+500  ✓ คงเดิม - 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหน่งทางเข้า-ออกทางหลักและทางขนานปรับปรุงใหม่ 
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5.5   รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง 
 
  ออกแบบโครงสร้างชั้นทางให้มีประสิทธิภาพในการรองรับปริมาณจราจรในช่วงอายุเวลาไม่น้อยกว่า 20 ปี  
จะคำนึงถึงปัจจัยในทุกด้าน เช่น ปริมาณจราจร สภาพภูมิประเทศ และภูมิอากาศ คุณสมบัติของวัสดุ รวมถึงมาตรฐาน
การก่อสร้างที่ถูกต้องและเหมาะสม เป็นต้น ในกรณีออกแบบโครงสร้างชั้นทางเพื่อปรับปรุงถนนที่มีอยู่เดิม จะเลือก
วิธีการปรับปรุงเสริมความแข็งแรงโครงสร้างชั้นทางเดิมก่อน อย่างไรก็ดี ถ้าพบความเสียหายมาก  จะดำเนินการ
ออกแบบโดยพิจารณาให้ใช้ประโยชน์จากโครงสร้างชั้นทางเดิมให้มากที่สุด รวมทั้งพิจารณาถึงความเหมาะสมทางด้าน
วิศวกรรมและการลงทุน (Life Cycle Cost Analysis) ในการออกแบบโครงสร้างชั้นทางจะใช้วิธีการของ AASHTO 
Guide for Design of Pavement Structures (1993) โดยสรุปรูปแบบโครงสร้างชั้นทางของทางหลัก และทางขนาน 
ดังนี้ 

(1) โครงสร้างชั้นทางหลัก ดังนี้ (รูปที่ 5.5-1) 
 1) ชั้นผิวทาง Modified แอสฟัลต์คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร  
 2) ชั้นรองผิวทางแอสฟัลท์ติกคอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 10 เซนติเมตร  
 3) ชั้นพื้นทางแอสฟัลท์ติกคอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 10 เซนติเมตร 
 4) ชั้นพื้นทางดินซีเมนต์ผ่านการทดสอบ Unconfined Compressive Strength @ 7 Days ไม่น้อยกว่า 

30 ksc หนา 20 เซนติเมตร  
 5) ชั้นรองพื้นทางลูกรัง เกรด A, B, หรือ C เท่านั้น CBR ไม่น้อยกว่า 25% หรือรองพื้นทางดินซีเมนต์ 

ผ่านการทดสอบ Unconfined Compressive Strength @ 7 Days ไม่น้อยกว่า 14 ksc หนา 20 เซนติเมตร  
 6) ทรายถมคันทาง ตามข้อกำหนดพิเศษ ค่า CBR ไม่น้อยกว่า 10% ความหนาโดยประมาณ 110 

เซนติเมตร 
 

 
 

รูปที่ 5.5-1 รูปตัดแสดงโครงสร้างชั้นทางหลัก 
 

  (2) โครงสร้างชั้นทางขนาน ดังนี้ (รูปที่ 5.5-2) 
   1) ชั้นผิวทาง Modified แอสฟัลต์คอนกรีต หนา 5 เซนติเมตร  
   2) ชั้นรองผิวทางแอสฟัลท์ติกคอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 5 เซนติเมตร 
   3) ชั้นพื้นทางแอสฟัลท์ติกคอนกรีต เกรด AC 40-50 หนา 10 เซนติเมตร 
   4) ชั้นพื้นทางดินซีเมนต์ผ่านการทดสอบ Unconfined Compressive Strength @ 7 Days ไม่น้อย
กว่า 30 ksc หนา 20 เซนติเมตร 
   5) ชั้นรองพื้นทางลูกรัง เกรด A, B, หรือ C เท่านั้น CBR ไม่น้อยกว่า 25% หรือรองพื้นทางดินซีเมนต์ 
ผ่านการทดสอบ Unconfined Compressive Strength @ 7 Days ไม่น้อยกว่า 14 ksc หนา 20 เซนติเมตร 
   6) ทรายถมคันทาง ตามข้อกำหนดพิเศษ ค่า CBR ไม่น้อยกว่า 10% ความหนาประมาณ 90 เซนติเมตร 
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รูปที่ 5.5-2  รูปตัดแสดงโครงสร้างชั้นทางขนาน 
 

  ทั้งนี้ ได้พิจารณาขูดไสผิวทางเดิม และปรับปรุงโครงสร้างชั้นทาง เป็นชั้นผิวทาง Modified แอสฟัลต์คอนกรีต 
ทั้งในฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออก ตลอดแนวเส้นทางโครงการ บริเวณ กม.39+200 ถึง กม.46+075 
 
5.6  รูปแบบระบบระบายน้ำ  
 
  (1) ระบบระบายน้ำตามขวาง 
   ระบบระบายน้ำตามขวาง มีจำนวน 7 แห่ง แบ่งออกเป็น ท่อลอดเหลี่ยม 4 แห่ง และสะพานข้ามลำน้ำ 
3 แห่ง ซึ่งได้มีการเปลี่ยนท่อลอดเหลี่ยมเป็นสะพานข้ามคลองหลังวัดในทางหลัก บริเวณ กม.40+387.636 เพื่อให้
ระบบ  ระบายน้ำเป็นสะพานทั้งทางหลักและทางขนาน และยังมีประสิทธิภาพในการระบายน้ำ ซึ่งค่าความปลอดภัย
มากกว่า 1.50 ดังรูปที่ 5.6-1 

 
(2)  ระบบระบายน้ำตามยาว 

   รูปแบบระบบระบายน้ำจะออกแบบเป็นรางระบายน้ำข้างทาง โดยมีรางระบายน้ำคอนกรีตกั้นระหว่าง
ทางหลักและทางขนาน ส่วนระบบระบายน้ำริมทางขนานจะเป็นระบบท่อระบายน้ำท่อกลมและท่อเหลี่ยมที่มีขนาด 
1.20 เมตร ตามพื้นที่ พร้อมบ่อพักใต้ทางเท้า สำหรับพื้นที่รับน้ำในการวิเคราะห์ปริมาณน้ำหลากของระบบระบายน้ำ
ตามยาว ประกอบด้วย พื้นที่รับน้ำในเขตทาง และพื้นที่รับน้ำในพื้นที่ประชิดเขตทางภายในระยะ 50 เมตรจากเขต
ทาง รวมถึงน้ำทิ้งจากอาคารบ้านเรือน ซึ่งจะคำนวณจากความหนาแน่นของประชากรในพื้นที่ ดังรูปที่ 5.6-2 และรูป
ที่ 5.6-3 

 
(3)  ระบบระบายน้ำบนสะพาน 

   ในโครงการมีการก่อสร้างสะพาน จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ สะพานกลับรถ บริเวณ กม.39+220 โดยการ
ออกแบบระบบระบายน้ำบนสะพาน จะใช้การฝังท่อระบายน้ำในโครงสร้างเสาเพื่อความสวยงาม ซึ่งจะใช้ท่อ HDPE 
เป็นท่อรับน้ำบนโครงสร้างสะพาน โดยเจาะช่องรับน้ำบนสะพานให้มีระยะห่างไม่เกิน 5.00 เมตร เพื ่อให้มี
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำ และระบายสู่ระบบระบายน้ำตามยาวด้านข้างทางต่อไป ดังรูปที่ 5.6-4 
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รูปที่ 5.6-1 ตำแหน่งการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางบริเวณแนวเส้นทางโครงการ  
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รูปที่ 5.6-2  ระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 5.6-3  รูปตัดแสดงระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 5.6-4 ระบบระบายน้ำบนสะพาน 
  

ระบบระบายน้ าใต้ทางเท้ารางระบายน้ าคอนกรีต
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5.7  รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
 

  ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต์ สอดคล้อง
กับมาตรฐานของกรมทางหลวง โดยให้มีความเข้มส่องสว่างเฉลี่ยไม่น้อยกว่า 25 Lux ความสม่ำเสมอการกระจายแสง 
1 : 3 ติดตั้งบนเสาเหล็กปลายเรียวสูงแบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 9.00 เมตร กิ่งยื่น 2.50 เมตร โดยเสาโคมไฟจะติดตั้ง
ที่ริมทางตลอดแนวเส้นทางโครงการทุก ๆ ระยะ 35 เมตร และพิจารณาติดตั้งเพิ่มเติมตามความเหมาะสมในแต่ละ
บริเวณพื้นที่ เช่น บริเวณชุมชน ทางร่วม จุดกลับรถ เป็นต้น ดังรูปที่ 5.7-1 
 

 
 

รูปที่ 5.7-1 การติดตั้งเสาไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 
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5.   สิ่งอำนวยความสะดวก 
 
  (1) สะพานลอยคนเดินข้าม 

 การตรวจสอบสภาพพื้นที่ปัจจุบัน ตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ กม.
39+200 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ กม.46+075 มีสะพานลอยคนเดินข้าม 5 แห่ง โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการไมม่ี
การปรับปรุงสะพานลอยคนเดิมข้าม ดังตารางที่ 5.8-1 
 
ตารางที่ 5.8-1 ตำแหน่งสะพานลอยคนเดินข้าม 
 

ลำดับ กม. 
สภาพพื้นที่ ความกว้าง 

(ม.) 
ความสูง  

(ม.) 
การ

ปรับปรุง 
หน่วยงาน 

ที่รับผิดชอบ ซ้ายทาง ขวาทาง 
1 40+570 ทางเข้าวัดอุสภาราม  

(วัดบางวัว) 
TRUE SHOP สาขาบางนา-
บางปะกง กม.40 

2.50 5.50 คงเดิม กรมทางหลวง 

2 41+165 โลตัสบางปะกง บริษัท เรืองวา แสตนดาร์ด 
อินดัสตรี้ จำกัด 

2.00 6.00 คงเดิม กรมทางหลวง 

3 41+890 ดับเบิ้ล เอ 1991 (บาง
สมัคร) 

Advice แอดไวซ์ บางปะกง 3.00 8.00 คงเดิม กรมทางหลวง 

4 42+430 หน้าร้าน 7-Eleven กม.42 กฤษฎาค้าวัสดุ 2.50 5.50 คงเดิม กรมทางหลวง 
5 44+730 ซอยกำนันสน่ัน 2 ถนน อบต.บางปะกง 8 2.00 5.70 คงเดิม กรมทางหลวง 

ที่มา :  บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
 
  (2) ศาลาพักคอย 
   การตรวจสอบสภาพพื้นที่ในปัจจุบัน ตั้งแต่จุดเริ ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณ  
กม.39+200 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ กม.46+075 พบศาลาพักคอยเดิม 11 แห่ง โดยในการออกแบบได้กำหนดให้มีการร้ือ
และก่อสร้างใหม่ในตำแหน่งเดิม เป็นรูปแบบศาลาพักคอยบนทางเท้า และเพื่อให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่  และชื่อ
ของถนนเทพรัตน โดยออกแบบใหม่เป็นศาลาพักคอยบนทางเท้า (TYPE E) สีม่วง มีโซล่าเซลล์แบบโมโนคริสตัลไลน์ 
100 วัตต์ ด้านบนของหลังคาศาลาพักคอย ซึ่งเป็นรูปแบบที่สามารถก่อสร้างได้ภายในเขตทางเดิม โดยไม่ต้องเวนคืน
ที่ดินเพิ่มเติม ดังรูปที่ 5.8-1  
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -24- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 
 

รูปที่ 5.8-1 ตำแหน่งศาลาพักคอยบริเวณแนวเส้นทางโครงการ  
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -25- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

5.9   รูปแบบการจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง 
 
  กิจกรรมงานก่อสร้างของโครงการเป็นการขยายถนนทางขนานและทางหลัก และปรับปรุงผิวทางหลวง
หมายเลข 34 ช่วง กม.39+200 ถึง กม.46+075 ซึ่งจะปรับปรุงจากทางหลวงขนาด 10 ช่องจราจร ให้เป็นทางหลวง
ขนาด 12 ช่องจราจร (ทิศทางละ 6 ช่องจราจร) ในการพิจารณาการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างให้มีผลกระทบ
ต่อการจราจรน้อยที่สุด สามารถสรุปขั้นตอนการจัดจราจรได้ดังนี้  
 
  (1) ลำดับที่ 1 ก่อสร้างงานทาง บนทางขนานและทางหลัก (ช่วง 2 ช่องจราจร) และขยายสะพานเดิม 
พร้อมก่อสร้างสะพานกลับรถ กม.39+22  ขั้นตอนดังนี้ 

 1) งานทางฝั่งซ้ายทาง (ทิศทางไปชลบุรี) ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิม ขุดดิน วางท่อระบายน้ำ
บริเวณแนวเขตทาง สร้างกำแพงกันดิน ถมดิน/ทราย เพื่อทำทางเท้า ก่อสร้างช่องจราจรเพิ่ม 1 ช่องจราจร ทั้งทางขนาน
และทางหลัก (มีการรอให้ทรุดตัว 180 วัน) รวมเป็น 3 ช่องจราจร ขั้นตอนนี้ใช้งานได้ 2 ช่องจราจร  บนทางขนาน/ 
2 ช่องจราจรบนทางหลัก ดังรูปที่ 5.9-1 

 

 

รูปที่ 5.9-1  การจัดจราจรในระหว่างการกอ่สร้างงานทาง บนทางขนานและทางหลกั (ช่วง 2 ช่องจราจร) 
พร้อมก่อสร้างสะพานกลับรถ กม.39+22  
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 2) งานทางฝั่งขวาทาง (ทิศทางไปกรุงเทพฯ) ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิม ขุดดิน วางท่อ
ระบายน้ำบริเวณแนวเขตทาง สร้างกำแพงกันดิน ถมดิน/ทราย เพื่อทำทางเท้า ดังรูปที่ 5.9-1 

 3) งานก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) ดำเนินการก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า  
(U-Turn) จำนวน 1 ช่องจราจราจร บริเวณ กม.39+220 ทิศทางชลบุรีกลับชลบุรี ก่อสร้างใหม่ ความยาวสะพาน 
342.758 เมตร ขั้นตอนนี้ใช้งานได้ 2 ช่องจราจร บนทางขนาน/2 ช่องจราจรบนทางหลัก ดังรูปที่ 5.9-1 

 4) งานก่อสร้างสะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ ดำเนินการก่อสร้างสะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ 
จำนวน 2 ช่องจราจร บริเวณ กม.39+632 ทางขนาน ก่อสร้างใหม่ ความยาวสะพาน 380 เมตร 

 5) งานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง/ลำน้ำฝั่งซ้ายทาง (ทิศทางไปชลบุรี) 
 (ก) กม.39+585.534 ทางขนาน ซ้ายทาง ขยายสะพานเดิม คลองลำหวายลิง ยาว 26 เมตร 
 (ข) กม.39+585.534 ทางขนาน ซ้ายทาง ก่อสร้างสะพานใหม่ คลองลำหวายลิง ยาว 26 เมตร 
 (ค) กม.39+589.808 ทางหลัก ซ้ายทาง ขยายสะพานเดิม คลองลำหวายลิง ยาว 25 เมตร 
 (ง) กม.40+388.287 ทางขนาน ซ้ายทาง ขยายสะพานเดิม คลองหลังวัด ยาว 18 เมตร 
 (จ) กม.42+327.608 ทางขนาน ซ้ายทาง ขยายสะพานเดิม คลองบางยาเส้น ยาว 18 เมตร 
 (ฉ) กม.42+587.919 ทางหลัก ซ้ายทาง ขยายสะพานเดิม คลองสำโรง ยาว 85 เมตร 

    ขั้นตอนนี้ใช้งานได้ 2 ช่องจราจร บนทางขนาน/2 ช่องจราจรบนทางหลัก ดังรูปที่ 5.9-2 
 

 

 
 

รูปที่ 5.9-2  การจัดจราจรในระหว่างก่อสร้างสะพานข้ามคลอง/ลำน้ำฝั่งซ้ายทาง (ทิศทางไปชลบุรี) 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -27- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (2) ลำดับที่ 2 งานถนนปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออก 
และงานปรับปรุงผิวจราจรบนสะพานข้ามคลอง/ข้ามลำน้ำ 
   งานถนนปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออก  และงาน
ปรับปรุงผิวจราจรบนสะพานข้ามคลอง/ข้ามลำน้ำ โดยดำเนินการก่อสร้างทีละช่องจราจร เมื่อเสร็จแล้วจึงเบี่ยงการ
ก่อสร้างไปยังช่องถัดไปจนครบทุกช่องจราจร/ปิดจราจรที่ก่อสร้าง และเบี่ยงการจราจรให้ไปใช้ทางหลักสวนทิศกัน 
(Reversible lane) ดังรูปที่ 5.9-3 ถึงรูปที่ 5.9-4 
 

 
 

 
 

 
 

รูปที่ 5.9-3  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่ 
บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออก 
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รูปที่ 5.9-4  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่ 
บนทางขนานในฝั่งขาเข้าและขาออกบริเวณสะพาน 

 
  (3) ลำดับที่ 3 งานถนนปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่บนทางหลักในฝั่งขาเข้าและขาออก 
และงานปรับปรุงผิวจราจรบนสะพานข้ามคลอง/ข้ามลำน้ำ 
   งานถนนปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่บนทางหลักในฝั่งขาเข้าและขาออก โดยดำเนินการ
ก่อสร้างทีละช่องจราจร เมื่อเสร็จแล้วจึงเบี่ยงการก่อสร้างไปยังช่องถัดไปจนครบทุกช่องจราจร /ปิดจราจรที่ก่อสร้าง 
และเบี่ยงการจราจรให้ไปใช้ทางขนานสวนทิศกัน (Reversible lane) ดังรูปที่ 5.9-5 ถึงรูปที่ 5.9-6 

 งานก่อสร้างสะพานบนทางหลัก กม.40+387.800 ซ้ายทาง รื้อและก่อสร้างสะพานใหม่ (คลองหลงัวัด) 
ยาว 8 เมตร ใช้งาน 3 ช่องจราจรบนทางขนาน 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -29- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 

 

 
 

รูปที่ 5.9-5  การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่ 
บนทางหลักในฝั่งขาเข้าและขาออก 
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รูปที่ 5.9-6 การจัดการจราจรในระหว่างการปรับปรุงก่อสร้างชั้นทางใหม่และผิวทางใหม่ 
บนทางหลักในฝั่งขาเข้าและขาออก บริเวณสะพาน 

 
6.  การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
 
  ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนถนนโครงการ สรุปผลการวิเคราะห์ได้ดังนี้ (ตารางที่ 6-1)  
  (1) กรณีไม่มีการพัฒนาโครงการ บนทางหลักทิศทางไปจังหวัดชลบุรี (2 ช่องจราจร) และกรุงเทพฯ  
(3 ช่องจราจร) จะมีระดับการให้บริการอยู่ที่ระดับ E ถึง F และ C ถึง D ตามลำดับ ในช่วงปี พ.ศ. 2575-2594 
ส่วนบนทางขนานทิศทางไปจังหวัดชลบุรี (2 ช่องจราจร) และกรุงเทพฯ (3 ช่องจราจร) จะมีระดับการให้บริการ 
อยู่ที่ระดับ C และ B ถึง C ตามลำดับ ในช่วงปี พ.ศ. 2575-2594 ซึ่งจะอยู่ในเกณฑ์ปริมาณจราจรหนาแน่น และเริ่ม 
มีการติดขัด จึงควรมีการปรับปรุงช่องจราจร เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณจราจรได้  
  (2) กรณีมีการพัฒนาโครงการ ก็จะเพิ่มประสิทธิภาพการจราจร และทำให้ระดับการให้บริการบนทางหลัก
ทิศทางไปจังหวัดชลบุรี (3 ช่องจราจร) และกรุงเทพฯ (3 ช่องจราจร) ดีขึ้นมาอยู่ในระดับ C ถึง D และ C ตามลำดับ 
ส่วนระดับการให้บริการบนทางขนานทิศทางไปจังหวัดชลบุรี (3 ช่องจราจร) และกรุงเทพฯ (3 ช่องจราจร) ดีขึ้นมาอยู่
ในระดับ B และ B ถึง C ตามลำดับ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -31- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 6-1  ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนโครงการ 
 

ทิศทาง / ปี พ.ศ. 
จำนวนช่องจราจร

(ช่อง/ทิศทาง) 
ระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS)  

2575 2579 25 4 25 9 2594 
กรณีไม่มีการพัฒนาโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 34 (ทางหลัก)       
ไป จ.ชลบุรี  2 E F F F F 
ไป กรุงเทพฯ 3 C C D D D 
ทางหลวงหมายเลข 34 (ทางขนาน)       
ไป จ.ชลบุรี 2 C C C C C 
ไป กรุงเทพฯ 3 B B B B C 
กรณีมีการพัฒนาโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 34 (ทางหลัก)       
ไป จ.ชลบุรี 3 C C D D D 
ไป กรุงเทพฯ 3 C C C C C 
ทางหลวงหมายเลข 34 (ทางขนาน)       
ไป จ.ชลบุรี 3 B B B B B 
ไป กรุงเทพฯ 3 B B B B C 
ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
 
7.   การศึกษาด้านโบราณคดี 
 
  ผลการสำรวจด้านโบราณคดีบริเวณพื้นที่โครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
พบแหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม ประเภทโบราณสถาน จำนวน 2 แหล่ง ประเภทศาสนสถาน จำนวน 1 แหลง่ ประเภท
สถานที่ศักดิ์สิทธิ์ จำนวน 1 แหล่ง ประเภทย่านชุมชนเก่า จำนวน 1 แหล่ง และประเภทอาคารอนุรักษ์ จำนวน 
1 แหล่ง ดังรูปที่ 7-1 และตารางที่ 7-1 
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รูปที่ 7-1  แหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมบริเวณพื้นที่โครงการ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -33- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 7-1  แหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมบริเวณพื้นที่โครงการ ในระยะ 5   เมตร  
    จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
 

ลำดับ ประเภทแหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรม ประเภท 
ระยะห่างจากกึ่งกลางเส้นทาง 

(เมตร) 
จุดที่วัดระยะห่าง 

1. ประเภทโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
1) วัดอุสภาราม (วัดบางวัว) โบราณสถาน 381 อาคารหอฉัน 
2) คลองสำโรง โบราณสถาน โครงการตัดผ่าน จุดโครงการตัดผ่าน 

2. ประเภทศาสนสถาน สถานที่ศักดิ์สิทธิ์ 

1) วัดอุสภาราม (วัดบางวัว) ศาสนสถาน 360 
ขอบเขตวัด 

ด้านทิศตะวันตก 
2) ศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง สถานท่ีศักดิ์สิทธิ์ 44 ประตูทางเข้า 

3. ประเภทย่านชุมชนเก่า 
1) ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง ชุมชนเก่า 43 ทางเข้าชุมชน 

4. ประเภทอาคารอนุรักษ์  
1) อาคารโรงเรียนวัดบางวัว (สายเสริมวิทย์) อาคาอนุรักษ์ 472 ด้านหน้าอาคาร 

5. ประเภทอนุสาวรีย์ อนุสรณ์สถาน หลักเมือง ไม่พบ 
6. ประเภทพิพิธภัณฑ์ สถาปัตยกรรม พระราชวัง ไม่พบ 
7. ประเภทชุมชนโบราณ เมืองโบราณ อุทยานประวัติศาสตร์ ไม่พบ 
 . ประเภทเมืองเก่า เมืองประวัติศาสตร์ ไม่พบ 

หมายเหตุ : คลองสำโรงพบโดยผู้เชี่ยวชาญ 
ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
 
8.   การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 
  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ข้ันตอน ดังนี้ 
 

(1) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination ; IEE) 
   ดำเนินการวิเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิที่รวบรวมได้จากรายงานการศึกษา หน่วยงานต่าง ๆ และการสำรวจ
ภาคสนาม จากนั้นดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นครอบคลุมทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก (29 ปัจจัย) 
คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ ทั้งระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ตามวิธี Leopold Matrix ซึ่งมีความสัมพันธ์ระหว่างการดำเนินกิจกรรมของ
โครงการกับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ แล้วดำเนินการคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อม โดยปัจจัยที่มี
ผลกระทบระดับต่ำ จะนำไปกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น สำหรับปัจจัยที่มีนัยสำคัญ 
(ผลกระทบระดับปานกลาง-สูง) จะนำปัจจัยดังกล่าวไปดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) 
ต่อไป ดังรูปที่  -1 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -34- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 8-1  ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
(Initial Environmental Examination ; IEE) 

  

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา คำสั่ง มติ 
กฎระเบียบ และข้อกำหนดต่าง ๆ 

ศึกษารายละเอียดโครงการที่ได้ออกแบบไว้ และลักษณะกิจกรรมการพัฒนาโครงการ 

การศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางด้านกายภาพ 
1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดนิ 
3. ธรณีวทิยาและธรณีพิบัติภยั 
4. น้ำผิวดนิ 
5. น้ำใต้ดิน 
6. น้ำทะเล 
7. อากาศและบรรยากาศ 
8. เสียง 
9. ความสั่นสะเทือน 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ 

1. นิเวศวิทยาทางบก 
2. นิเวศวิทยาทางน้ำ 

คุณค่าการใช้ประโยชน์ 
ของมนุษย์ 

1. น้ำเพือ่การอุปโภคและบรโิภค 
2. การคมนาคมขนส่ง 
3. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
4. การควบคุมน้ำท่วมและ 
   การระบายน้ำ 
5. การเกษตรกรรม 
6. นันทนาการ 
7. การใชท้ี่ดนิ 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
 

1.  เศรษฐกิจ-สงัคม 
2.  การโยกย้ายและการเวนคืน 
3.  การสาธารณสขุ 
4.  อาชีวอนามยั 
    และความปลอดภยั 
5.  การแบ่งแยก 
6.  อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
7.  ความปลอดภยัในสังคม 
8.  สุขาภิบาล 
9.  ผู้ใช้ทาง 
10. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี     

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม      
และมรดกทางวฒันธรรม 

11. สุนทรียภาพ และทัศนยีภาพ 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

ปัจจัยที่มีนัยสำคัญ  
(ผลกระทบระดับปานกลาง-สูง) 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด 
(EIA) 

ปัจจัยที่มีผลกระทบระดับต่ำ 

กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

ที่เกี่ยวข้อง 

การตรวจสอบข้อจำกัด 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -35- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (2) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment ; EIA) 
   โดยนำประเด็นปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญที่ได้จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(Initial Environmental Examination ; IEE) มาดำเนินการศึกษา วิเคราะห์ และประเมินเพิ่มเติมอย่างละเอียด 
(รูปที่  -2) ทั้งสิ้น 20 ปัจจัย ได้แก่ 1) ทรัพยากรดิน 2) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 3) น้ำผิวดิน 4) อากาศและ
บรรยากาศ 5) เสียง 6) ความสั่นสะเทือน 7) นิเวศวิทยาทางบก 8) นิเวศวิทยาทางน้ำ 9) การคมนาคมขนส่ง 10) 
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 11) การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 12) เศรษฐกิจ-สังคม 13) การสาธารณสุข 
14) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 15) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 16) ความปลอดภัยในสังคม 17) สุขาภิบาล 
18) ผู้ใช้ทาง 19) โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม และ 20) 
สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ  

 ทั้งนี ้ สามารถสรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่  -1 
 

 
รูปที่ 8-2   ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมขั้นรายละเอียด  

(Environmental Impact Assessment ; EIA) 
  

ลักษณะโครงการ กิจกรรม  
(ระยะเตรียมการก่อสร้าง  

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา) เทคโนโลยีต่าง ๆ  

ที่ใช้ประกอบการก่อสร้าง 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) 

การสำรวจรวบรวม
ข้อมูลเพิ่มเติม 

จากผลการศึกษา
เบื้องต้น (IEE) 

การสำรวจ เก็บตัวอย่าง และวิเคราะห์ตัวอย่าง 
- คุณภาพน้ำผิวดิน 
- คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
- นิเวศวิทยาทางน้ำ 
- เศรษฐกิจ-สังคม 
- โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมฯ 
- อื่น ๆ 

  

กำหนดมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กำหนดมาตรการส่งเสริม 
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(ถ้ามี) 

กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(Monitoring and Auditing) 

จัดทำแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Management Plan) 

แผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
(Emergency Plan) 

(ถ้ามี) 

แผนปฏิบัติการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(Environmental 
Mitigation Plan) 

แผนปฏิบัติการส่งเสริม 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

(Environmental Quality 
Enhancement Plan) 

(ถ้ามี) 

แผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
(Environmental 
Monitoring Plan) 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -36- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการ
เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
-  นำดินและวัสดุขุดประมาณ 89 ,993 

ลูกบาศก์เมตร ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
ทั้งหมด จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบจากการสูญเสีย
ด ินหร ือการเคล ื ่อนย ้ายด ินออกจาก
บริเวณเดิม 
-  ด ินและว ัสด ุข ุดประมาณ 89 ,993 

ลูกบาศก์เมตร ที ่ไม่สามารถนำไปใช้
ประโยชน์ได้ จะต้องมีรถบรรทุกมารับ
เพื ่อนำไปวางกองไว้ท ี ่บร ิเวณพื ้นที่
หมวดทางหลวงบางปะกง เน ื ้อที่
ประมาณ 2 ไร่ และพื้นที่สงวนนอกเขต
ทางของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-บ้านฉาง) เนื้อ
ที่ประมาณ 50 ไร่   

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุม
กระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดิน
ให้มิดชิด เพื่อป้องกันการตกหล่นของ
วัสดุก่อสร้าง 

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่
คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
- ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
-  งานขยายสะพานข้ามคลอง หากมีฝนตก

หรือน้ำหลาก อาจเกิดการชะล้างพังทลาย
ของดินลงสู่ลำน้ำได้ แต่อย่างไรก็ดี พื้นที่
โครงการมีการสูญเสียดินน้อยมาก (0-2 
ตัน/ไร่/ปี) และมีลักษณะเป็นที่ราบ จึงมี
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการชะล้าง
พังทลายของดิน 
- ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary 

Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณ
ริมตลิ่งทั้งสองฝั่งคลอง ได้แก่ คลองลำ
หวายลิง คลองหลังวัด คลองบางยาเสน้ 
และคลองสำโรง เพื่อป้องกันการชะลา้ง
ตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- จัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ และห่าง
จากแหล่งน้ำธรรมชาติไม่น้อยกว่า 150 
เมตร รวมทั้งมีผ้าใบปกคลุมเพื่อปอ้งกนั
การชะล้างของตะกอนดิน 

 

ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพ
และการทรุดตัวของดิน 
-  เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการไม่ได้อยู่

ในพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดหลุมยุบ และผล
การเจาะสำรวจดินมีค่า SPT-N สูงขึ้น
เรื่อย ๆ ตามความลึก จึงไม่มีผลกระทบ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการ

ป้องกันฯ 
 

 

ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 
-  กิจกรรมงานก่อสร้างเสาเข็มเจาะในงาน

ก่อสร้างสะพานกลับรถมีการใช้ปลอกเหล็ก
และใช้สารละลายพอลิเมอร์ช่วยพยุงดิน
เพื่อป้องกันหลุมเจาะพังทลายอาจเกิด
การปนเปื้อนในดิน แต่อย่างไรก็ด ี  
พอลิเมอร์จะไม่ตกค้างในสิ่งแวดล้อม 
และสามารถย่อยสลายได้ตามธรรมชาติ 
จึงไม่มีผลกระทบ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการปนเปื้อน
ในดิน 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการ

ป้องกันฯ 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ธรณีวิทยา 
และธรณีพิบัติภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
-  งานก่อสร้างสะพานกลับรถ ไม่มีขั้นตอน

หรือกิจกรรมใดตัดลึกเข้าไปในชั้นหิน
จนทำให ้ เก ิดการรบกวนหร ือการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างทางธรณีวิทยา
ไปจากเดิม จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อโครงสร้างทาง
ธรณีวิทยา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการ

ป้องกันฯ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อการเกิดธรณีพิบัติภัย เช่น 
การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม หลุมยุบ 
เป็นต้น ต่อการพัฒนาโครงการ 
-  หากเกิดธรณีพิบัต ิภัย เช่น การเกิด

แผ่นดินไหว ดินถล่ม หลุมยุบ เป็นต้น 
ขณะการก่อสร้างอาจทำให้โครงสร้าง
ช ั ้นทาง โครงสร ้างสะพาน และสิ่ง 
ปลูกสร้างอื ่น ๆ ของโครงการได้รับ
ความเส ียหายได ้  จ ึ งม ีผลกระทบ 
ทางลบระดับต่ำ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการเกิดธรณี
พิบัติภัย เช่น การเกิดแผ่นดินไหว ดิน
ถล่ม หลุมยุบ เป็นต้น ต่อการพัฒนา
โครงการ 
- ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหว ให้ผู ้รับจ้าง

ก่อสร้างดำเนินการตรวจสอบโครงสรา้ง
ชั้นทางและโครงสร้างสะพาน ทั้งนี้หาก
ได ้ร ับความเส ียหายหร ือชำร ุดใ ห้
ดำเนินการซ่อมแซมทันที 

 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
- ก ิ จ ก ร ร ม ก า รคม น าคม และ งาน

บำรุงรักษา ไม่มีการตัดลึกเข้าไปในชั้น
หินจนทำให้เกิดการรบกวนหรือการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างทางธรณีวิทยา
ไปจากเดิม จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
มาตรการลดผลกระทบต่อโครงสร้างทาง
ธรณีวิทยา 
- ไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไม่มีมาตรการ

ป้องกันฯ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
 

 ผลกระทบต่อการเกิดธรณีพิบัติภัย เช่น 
การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม หลุมยุบ 
เป็นต้น ต่อการพัฒนาโครงการ 
- หากเกิดธรณีพิบัติภัย เช่น การเกิด

แผ่นดินไหว ดินถล่ม หลุมยุบ เป็นต้น 
อาจทำให้โครงสร้างชั้นทาง โครงสร้าง
สะพาน และสิ ่งปลูกสร้างอื่น ๆ ของ
โครงการได้รับความเสียหายได้ จึงมี
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

มาตรการลดผลกระทบต่อการเกิดธรณี
พิบัติภัย เช่น การเกิดแผ่นดินไหว ดิน
ถล่ม หลุมยุบ เป็นต้น ต่อการพัฒนา
โครงการ 
- ในกรณีที ่เกิดแผ่นดินไหว แขวงทาง

หลวงฉะเชิงเทรา ต้องเร่งดำเนินการ
ตรวจสอบโครงสร้างสะพานและโครงสร้าง
ชั ้นทาง หากโครงสร้างสะพานและ
โครงสร้างชั้นทางได้รับความเสียหาย
หรือชำรุด ต้องมีการประชาสัมพันธ์ติด
ป ้ าย เต ื อนห ้ ามใช ้ ทาง พร ้ อมทั้ ง
ดำเนินการซ่อมแซมให้เรียบร้อยอย่าง
เร่งด่วนก่อนเปิดให้บริการ 

 

1.3 น้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงสภาพ
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
-  งานก่อสร้างโครงสร้างเสาเข็มตอก และ

งานก่อสร้างฐานรากและโครงสร้างส่วนลา่ง 
บริเวณสะพานข้ามคลองลำหวายลิง  
มีตอม่อลงลำน้ำ 6 ตับ สะพานข้ามคลอง
หลังวัด มีตอม่อลงลำน้ำ 1 ตับ สะพาน
ข้ามคลองบางยาเส้น มีตอม่อลงลำน้ำ  
2 ต ับ และสะพานข ้ามคลองสำโรง  
มีตอม่อลงลำน้ำ 4 ตับ ซึ ่งอยู ่ในแนว
เด ียวกับตอม่อเด ิม จ ึงม ีผลกระทบ 
ทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
-  ต ิดต ั ้ งตาข ่ายหร ือผ ้าใบใต ้บร ิ เวณ

โครงสร้างสะพาน เพื่อป้องกันเศษวสัดุ
ตกหล่นใต้บริเวณโครงสร้างสะพาน 

- ตรวจสอบสภาพการระบายน้ำของคลอง
และรั้วดักตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งาน
ได้ดีอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีเก็บตัวอย่าง จำนวน 2 สถานี 
-  สถานีที่ 1 คลองสำโรง  
-  สถานีที่ 2 คลองสกัดสี่สิบ 
ดัชนีเก็บตัวอย่าง จำนวน 15 ดัชนี 
-  อุณหภูมิน้ำ  
-  โปร่งแสง  
-  ความขุ่น  
-  ความนำไฟฟ้า  
-  ความเค็ม  
-  ออกซิเจนละลาย  
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ำผิวดิน 
-  งานดินและงานขยายช่องจราจร หากมี

ฝนตกหรือน้ำหลากอาจเกิดการชะล้าง
ตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำ ส่งผลให้แหล่ง
น้ำมีความขุ่นเพิ่มเติม จึงมีผลกระทบ
ทางลบระดับปานกลาง 

มาตรการลดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน 
-  ติดตั้งรั ้วดักตะกอนแบบ Temporary 

Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณ
ริมตลิ ่งทั ้งสองฝั ่งคลองให้ครอบคลุม
พื ้นที ่หน้างาน เพื ่อให้สามารถกรอง
ตะกอนที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อน
ลงสู่แหล่งน้ำ 

-  บริเวณพื้นที่สำนักงานควบคุมงานและ
บ้านพักคนงานของโครงการ ต้องติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปให้มีขนาด
รองรับปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นได้อย่าง
เพียงพอ และควบคุมดูแลระบบบำบัด
น้ำเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 

- เม ื ่อดำเน ินการก ่อสร ้างโครงการ 
แล้วเสร็จ ให้รื ้อย้ายถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปออก พร้อมปรับสภาพพื้นที่
คืนให้เรียบร้อย ทั้งนี้ ให้ประสานงาน
กับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามา
ดูดสิ่งปฏิกูล 

- ความเป็นกรด-ด่าง 
-  บีโอดี  
-  น้ำมันและไขมัน  
-  ปริมาณของแข็งทั้งหมด  
-  ปริมาณของแข็งแขวนลอย  
-  ไนเตรต  
-  ฟอสเฟต  
-  แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  
-  แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
ความถี่ในการเก็บตัวอย่าง 
- 2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และ 

ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการฟ ุ ้ งกระจายของ 
ฝุ่นละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการ
ต่อพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ

ฝุ ่นละอองรวมจากก ิจกรรมเตรียม 
พื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง และ
กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน โดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เมื่อรวม 
ค่าจากการเปิดหน้าดิน จากอุปกรณ์
ก่อสร้าง และค่าความเข้มข้นพื้นฐาน 
พบว่า มีค่า 53.21-171.65, 46.01-49.05, 
46.01-55.30 และ 46.01-54.80 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามลำดับ 
ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุดสังเกต 
จึงไม่มีผลกระทบ 

- ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอนจาก
กิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิว
ทางและชั ้นทาง ก ิจกรรมก ่อสร ้าง
สะพานส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนบน โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ เมื ่อรวมค่าจากการเปิด
หน้าดิน จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการ
ขนส่ง จากการจราจร และค่าความเข้มข้น
พื ้นฐาน พบว่า มีค่า 22.65-60.24, 
20.49-26.56, 20.49-26.60 และ 
20.40-26.56 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามลำดับ ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ทุกจุดสังเกต จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบจากการ ฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละอองที ่เก ิดจากการ
ดำเนินโครงการและการเพิ ่มขึ ้นของ
มลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื ่องจ ักรต่อพื ้นท่ี
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  กำหนดให้มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง  
-  จำกัดความเร็วของยานพาหนะในพื้นที่

ก ่อสร้างไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนที่พักอาศัย 
หรือย่านพาณิชยกรรม หรือแหล่งที่
อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ 

-  ติดตั ้งแผ่นกันฝุ ่นที ่ล้อทั ้ง 4 ข้างของ
ยานพาหนะที ่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้างและพนักงานในพื้นที่ก่อสร้าง 

-  จัดให้มีพนักงานทำความสะอาดบริเวณ
พื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ หากพบว่ามี  
เศษดิน/ทราย หรือวัสดุก่อสร้างตกหลน่
บนผิวทาง ให้ดำเนินการทำความสะอาด
ให้เรียบร้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
- ไม่มีมาตรการติดตามฯ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -39- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 -  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน
จากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงาน
ผิวทางและชั ้นทาง กิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนบน โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ เมื ่อรวมค่าจากอุปกรณ์
ก่อสร้าง จากการขนส่ง จากการจราจร 
และค่าความเข้มข ้นพื ้นฐาน พบว่า  
มีค่า 7.49-11.57, 7.49-11.56, 7.49-11.60 
และ 7.49-11.56 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเ์มตร 
ตามลำดับ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ทุกจุดสังเกต จึงไม่มีผลกระทบ 

  

ผลกระทบจากการเพ่ิมขึ้นของมลพิษทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะ
และเครื ่องจักรต่อพื ้นที ่อ ่อนไหวทาง
สิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์จากกิจกรรม
เตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและ 
ชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง 
และกิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน 
โดยใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์  
เมื่อรวมค่าจากอุปกรณ์ก่อสร้างจากการ
ขนส่ง จากการจราจร และค่าความเข้มข้น
พื้นฐาน พบว่า มีค่า 1,183.93-1,569.07, 
1,183.85-1,568.94, 1,190.64-1,578.70 
และ 1,186.75-1,569.77 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ตามลำดับ ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกจุดสังเกต จึงไม่มี
ผลกระทบ 

-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์จากกิจกรรม
เตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและ 
ชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนล่าง
และกิจกรรมก่อสร้างสะพานส่วนบน โดย
ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เมื่อรวม
ค่าจากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการขนส่ง 
จากการจราจร และค่าความเข ้มข้น
พื ้นฐาน พบว่า มีค่า 137.69-254.90, 
133.19-254.57, 140.55-313.34 และ 
135.53-311.15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ตามลำดับ ซึ่งมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน
ทั้งสิ้น 5 แห่ง ได้แก่ หมู่ 9 บ้านวังเสือใหญ่ 
หมู่ 6 บ้านหลังวัด ศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง 
ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี ่น้อง และคลอง
สำโรง อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาค่าสถิติ
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 98 ของค่าสูงสุดรายวัน 
รายชั่วโมง ตามแนวทาง US.EPA. พบว่า  
มีค่าอยู่ในช่วง 17.03-209.53 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ซึ่งไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -40- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบจากการฟุ ้งกระจายของฝุ่น
ละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการต่อ
พ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ

ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ในช่วง 5 ปี ตั้งแต่ พ.ศ. 2574-2593 
จากการจราจร โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ เมื่อรวมค่าจากการจราจร 
และค่าความเข้มข้นพื้นฐาน พบว่า มีค่า 
20.61-28.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ซึ ่งม ีค ่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุด
สังเกต จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน
ในช่วง 5 ปี ตั้งแต่ พ.ศ. 2574-2593 
จากการจราจร โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ เมื่อรวมค่าจากการจราจร 
และค่าความเข้มข้นพื้นฐาน พบว่า มีค่า 
7.61-13.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ซึ ่งม ีค ่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุด
สังเกต จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
มาตรการลดผลกระทบจากการ ฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละอองที ่เก ิดจากการ
ดำเนินโครงการและการเพิ ่มขึ ้นของ
มลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื ่องจ ักรต่อพื ้นท่ี
อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ต้องตรวจสอบ

ผิวจราจรเป็นประจำ หากพบว่ามีสภาพ
ชำรุดต้องดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลด
ผลกระทบด้านการฟุ ้งกระจายของ 
ฝุ่นละอองจากสภาพผิวจราจรที่ชำรุด 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศจากการคมนาคมบน
ถนนโครงการ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
ต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
 

ผลกระทบจากการเพ่ิมขึ้นของมลพิษทาง
อากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะ
และเครื ่องจักรต่อพื ้นที ่อ ่อนไหวทาง
สิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในช่วง 5 ปี 
ตั้งแต่ พ.ศ. 2574-2593 จากการจราจร 
โดยใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์  
เมื่อรวมค่าจากการจราจร และค่าความ
เข้มข้นพื้นฐาน พบว่า มีค่า 1,206.98-
1,822.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ซึ ่งม ีค ่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกจุด
สังเกต จึงไม่มีผลกระทบ 

-  ผลการคาดการณ์ค่าความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในช่วง 5 ปี 
ตั้งแต่ พ.ศ. 2574-2593 จากการจราจร 
โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เมื่อ 
รวมค่าจากการจราจร และค่าความเข้มข้น
พื ้นฐาน พบว่า มีค่า 139.11-355.93 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าเกิน
เกณฑ์มาตรฐานทั้งสิ้น 10 แห่ง ได้แก่ 
หมู่ 9 บ้านวังเสือใหญ่ หมู่ 6 บ้านหลังวัด 
หมู่ 2 บ้านหลังสวน หมู่ 1 บ้านปากคลอง
บางวัว โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 11 อินเตอร์ 
หมู่ 2 บ้านปากคลองสำโรง ศาลเจ้าแม่
สองพี่น้อง ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง 
คลองสำโรง และหมู่ 12 บ้านคลองสำโรง 
อย่างไรก็ตาม เมื ่อพิจารณาค่าสถิติ
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 98 ของค่าสูงสดุรายวัน
รายชั่วโมงตามแนวทาง US.EPA. พบว่า 
มีค่าอยู่ในช่วง 17.85-236.58 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ซึ่งไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -41- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนิน
โครงการต ่อพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าระดังเสียงจาก

ก ิจกรรมเตร ียมพื ้นท ี ่  ก ิจกรรมงาน 
ผิวทางและชั ้นทาง กิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนบน โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ เมื ่อรวมค่าจากอุปกรณ์
ก่อสร้าง จากการขนส่ง จากการจราจร 
และค่าระดับเสียงพื้นฐาน พบว่า มีค่า 
63.1-75.8, 63.1-75.6, 63.8-88.7 
และ 63.0-76.0 เดซิเบล เอ ตามลำดับ 
โดยบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับ
เสียงจากการก่อสร้างเกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จำนวน 8 แห่ง ได้แก่ (1) หมู่ 9 บ้านวัง
เสือใหญ่ (2) หมู ่ 6 บ้านหลังวัด (3) 
โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 11 อินเตอร์ (4) หมู่ 2 
บ้านปากคลองสำโรง (5) ศาลเจ้าแม่สอง
พี ่น้อง (6) ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี ่น้อง 
(7) คลองสำโรง และ (8) หมู ่ 12 บ้าน
คลองสำโรง จ ึงม ีผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบเสียงรบกวนจาก
การดำเนินโครงการต่อพื ้นที ่อ ่อนไหว
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  จำกัดอุปกรณ์ก่อสร้างให้ทำงานเพียง  

1 เครื ่อง ตามลำดับขั ้นตอนของงาน
ก่อสร้างจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่และ
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 3 ช่วง 
ค ือ กม.40+065 ถ ึง กม.41+097 ,  
กม.41+659 ถ ึง กม.43+026 และ  
กม.43+688 ถึง กม.44+256 มีความยาว 
1,033 1,368 และ 568 เมตร ตามลำดับ 

-  ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวปิดคลุม
พื้นที่ก่อสร้างสะพาน ได้แก่ สะพานขา้ม
ลำหวายลิง และสะพานข้ามคลองบาง
ยาเส้น โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ 
เหล็ก (steel), 18 ga มีความหนาไม่
น้อยกว่า 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 2.5 
เมตร ส ่วนสะพานข้ามคลองสำโรง 
เลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ แผ่นเมทัลชีท
สำเร็จรูปแบบประกบคู ่ ตรงกลางอัด
ด้วยวัสดุดูดซับเสียง ไม่ลามไฟ ความ
หนาไม่น้อยกว่า 50 มิลลิเมตร ความสูง 
3.0 เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีตรวจวัด จำนวน 2 สถานี 
-  สถาน ี ท ี ่  1  ว ั ดอ ุ สภาราม  

(วัดบางวัว) 
-  สถานีที่ 2 โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 

11 อินเตอร์  
ดัชนีตรวจวัด จำนวน 5 ดัชนี 
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
-  ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง  
-  ระดับเสียงสูงสุด  
-  ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน  
-  ระดับเสียงเปอร์เซนไทล์ที่ 90 

(L90) 
ความถี่ในการตรวจวัด 
-  2 ครั ้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และ 

ฤด ู แ ล ้ ง  ตลอดระยะ เวลา
ก่อสร้าง 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนิน
โครงการต ่อพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ระดับเสียงในช่วง 5 ปี 

ตั้งแต่ พ.ศ. 2574-2593 จากการจราจร 
โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เมื่อ
รวมค่าจากการจราจร และค่าระดับ
เสียงพื ้นฐาน พบว่า มีค่า 62.9-76.5  
เดซิเบล (เอ) ซึ่งบริเวณผู้รับที่อ่อนไหว 
ที ่ม ีค่าระดับเสียงจากการ จราจรใน
ระยะดำเนินการเกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ (1) หมู่ 9 บ้านวัง
เสือใหญ่ (2) หมู่ 6 บ้านหลังวัด (3) หมู่ 
1 บ้านปากคลองบางวัว (4) ศาลเจ้าแม่
สองพี่น้อง (5) ชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี่
น้อง (6) คลองสำโรง และ (7) หมู่ 12 
บ้านคลองสำโรง จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
มาตรการลดผลกระทบเสียงรบกวนจาก
การดำเนินโครงการต่อพื ้นที ่อ ่อนไหว
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  กำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียง

ถาวร โดยเลือกใช้ว ัสดุก ันเสียง คือ 
อะคริลิคใส ความหนา 15 มิลลิเมตร  
ที่มีค่า Transmission Loss เท่ากับ 30 
เดซิเบล เอ ออกแบบเป็นกำแพงแบบ
ตั้งตรงสูง 2.5 เมตร ซึ่งกำหนดให้แนว
ของกำแพงอยู่บริเวณริมทางหลัก 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
สถานีตรวจวัด จำนวน 2 สถานี 
-  สถาน ี ท ี ่  1  ว ั ดอ ุ สภาราม  

(วัดบางวัว) 
-  สถานีที่ 2 โรงพยาบาลจุฬารัตน์ 

11 อินเตอร์  
ดัชนีตรวจวัด จำนวน 5 ดัชนี 
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
-  ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง  
-  ระดับเสียงสูงสุด  
-  ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน  
-  ระดับเสียงเปอร์เซนไทล์ที่ 90 

(L90) 
ความถี่ในการตรวจวัด 
-  2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และ 

ฤดูแล้ง ในช่วง 2 ปีแรก 
หลังจากนัน้ ติดตามทุกปีที่ 5, 
10, 15 และ 20 

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีต่อ
พ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
-  ผลการคาดการณ์ค่าความสั่นสะเทือน

จากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงาน
ผิวทางและชั ้นทาง กิจกรรมก่อสร้าง
สะพานส่วนล่าง และกิจกรรมก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบจากความ
สั่นสะเทือนที่มีต่อพื้นที่อ่อนไหวทางดา้น
สิ่งแวดล้อม 
-  กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 

เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน การกระแทก 
การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ก่อให้เกิด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -42- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  สะพานส่วนบน พบว่า มีค่า 0.004-
0.147, 0.010-0.406, 0.0016-2.6595 
และ 0.0002-0.0151 มิลลิเมตร/วินาที 
โดยระดับความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
การก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหว
อยู ่ในระดับ “ไม่สามารถรับรู ้ได้ถึงมี
ความรู ้สึกรำคาญ” และอยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงมี
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

 ความสั่นสะเทือน ให้ดำเนินการในช่วง
กลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00-18.00 น. 
เท ่าน ั ้น เพ ื ่อหลีกเล ี ่ยงการรบกวน
กิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจำวันของ
ประชาชนที ่อาศัยอยู ่โดยรอบพื ้นที่
โครงการ 

-  ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร ่งคร ัด และจำก ัดความเร ็วของ
รถบรรทุกในการขนส่งว ัสดุก่อสร้าง 
ให้ไม่เกิน 40 กม./ชม. รวมถึงกำหนด
น้ำหนักบรรทุกให้ไม่เกิน 25 ตัน ในกรณี
แล่นผ่านชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหว
ต ่ อผลกระทบ เช ่น  ว ั ด  โรง เร ียน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล เป็นต้น 

-  ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื้นถนน
ชั่วคราว เพื่อป้องกันความสั่นสะเทือน 
ที่อาจจะเกิดขึ้น 

-  กรณีที ่ม ีก ิจกรรมที ่ก ่อให้เก ิดความ
สั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่องใกล้กับบริเวณ
ช ุมชน หร ือบร ิ เวณท ี ่ อ ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา 
สถานพยาบาล โดยเฉพาะการขุดเจาะ
เสาเข็มเพื่อก่อสร้างสะพาน จำเป็นต้อง
ปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม 
โดยเพิ่มจำนวนครั้งในการขุดเจาะ เพื่อ
ลดระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น 

-  กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิด
จากการดำเนินงานของโครงการ ให้
หย ุดดำเน ินงานก่อสร้างทันที และ 
ต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสำรวจ
และหาแนวทางป ้องก ันแก ้ ไขท ี ่มี
ประสิทธิภาพ  

 

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
2.1.1 ทรัพยากรปา่ไม้ 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ 
-  กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่และตัดฟัน

ต้นไม้ โดยดำเนินการตัดฟันต้นไม้ใหญ่ 
จำนวน 191 ต้น แบ่งเป็น ฝั่งซ้ายทาง 
จำนวน 116 ต้น เกาะกลาง จำนวน  
58 ต้น และฝั่งขวาทาง จำนวน 17 ต้น 
การสูญเสียปริมาตรไม้ในพื้นที่ดำเนินการ
ทั้งสิ้น 8.3402 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเป็น 
ไม้ท่อนซุงขนาดเล็กและเป็นคุณภาพ 
ไม้ท่อนที่ไม่เหมาะกับการแปรรูปไม้เป็น
ส่วนใหญ่ แม้ว่าจะรวมกับมูลค่าของ
กล้าไม้แล้ว รวมเป็นมูลค่าไม้ทั้งหมด  

 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ 
-  กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดทำบัญชี

รายชื่อไม้ในพื้นที่โครงการ เพื่อตรวจสอบ
จำนวนต้นไม้และตำแหน่งของต้นไม้ที่
จะตัดออกให้ชัดเจน โดยระบุพิกัด ชนิด 
จำนวน ขนาด ความสูง พร้อมทั ้งทำ
เครื ่องหมายไว้บนต้นไม้ที ่จะตัด เพื่อ
หลีกเลี่ยงการตัดต้นไม้บริเวณนอกแนว
ก่อสร้าง 

-  การล้มไม้จะต้องกำหนดทิศทางการล้ม
ให้จำกัดอยู่ในพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น  

 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -43- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  ประมาณ 60,320 บาท ส่วนต้นไม้ที่อยู่ 
ในสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ที่สำคัญ  
เช่น สัก ประดู ่บ้าน ไม้ยูคาลิป และ 
ไม้หูกระจง เป็นชนิดไม้ที่พบได้ทั่วไป 
ในประเทศไทย จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับต่ำ 

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบ
และบทลงโทษ เพื่อไม่ให้เจ้าหน้าที่และ
คนงานก่อสร้างเข้าไปทำประโยชน์หรือ
ทำการใด ๆ อันก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่โครงการ 

 

2.1.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 
-  สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม สัตว์สะเทินน้ำ

สะเทินบก สัตว์เล ื ้อยคลาน และนก 
บร ิเวณพื ้นที ่ โครงการ พบได ้ท ั ่วไป  
และสามารถปรับตัวให้เข้ากับสภาพ 
แวดล้อมได้ดี จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อทรัพยากรสัตว์
ป่า 
-  ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ไม่สร้าง

ความตกใจต่อชีวิตความเป็นอยู ่ของ 
สัตว์ป่า เช่น การใช้เครื่องจักรกลที ่มี
เส ียงดังมาก หรือความสั ่นสะเทือน
ที ่มากเกินปกติ โดยเน้นการก่อสร้าง
เฉพาะในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น 

-  ระหว่างการแผ้วถางพื้นที่ก่อสร้าง ต้อง
ให้โอกาสสัตว์ในระบบนิเวศได้หลบเลีย่ง
หรือช่วยเหลือออกจากพื้นที่ให้อยู่ใน
พื้นที่ข้างเคียงที่มีลักษณะทางนิเวศวิทยา
ของพื้นที่เหมือนกันอย่างปลอดภัย  

-  เลือกใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ และวิธีการ
ก่อสร้างที ่ก ่อให้เก ิดเสียงและความ
สั่นสะเทือนรบกวนน้อยที่สุด 

-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องดูแลคนงานในการ
ก่อสร้างไม่ให้มีการล่าสัตว์ป่า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง
นิเวศวิทยาทางน้ำ 
-  ก ิจกรรมงานขยายช่องจราจร และ 

งานก่อสร้างสะพานกลับรถ อาจมีการ
ฟุ ้งกระจายของตะกอนดิน และอาจ 
มีเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกลงไป 
ในแหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต 
เป็นต้น ซึ ่งอาจทำให้ค่าความขุ ่นใน
แหล่งน้ำเพิ่มขึ้น ซ่ึงอาจส่งผลทำให้เกิด
การรบกวนพื้นท้องน้ำที่เป็นแหล่งที่อยู่
อาศัยและดำรงชีวิตสัตว์หน้าดิน จึงมี
ผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ม า ต ร ก า ร ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ 
-  ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันฯ ด้าน 

น้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีเก็บตัวอย่าง จำนวน 2 สถาน ี
-  สถานทีี่ 1 คลองสำโรง  
-  สถานทีี่ 2 คลองสกัดสี่สิบ 
ดัชนีเก็บตัวอย่าง จำนวน 5 ดชัน ี
-  แพลงก์ตอนพชื  
-  แพลงก์ตอนสตัว์  
-  สัตว์หน้าดนิ  
-  ปลา  
-  พรรณไมน้้ำ 
ความถี่ในการเกบ็ตัวอย่าง 
-  2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน และฤดู

แล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
3.1 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อการก ีดขวางหร ือ เป็น
อ ุปสรรคต ่อการส ัญจร/การจราจร 
ของโครงข่ายเส ้นทางคมนาคมหลัก  
และท้องถิ่น   
-  กิจกรรมการขนส่งเครื ่องจักร/วัสดุ/

อ ุปกรณ์ก ่อสร้าง ม ีการขนส่งว ัสดุ/
อุปกรณ์ขนาดใหญ่ โดยใช้รถบรรทุก 
ในการขนส่ง อาจทำให้เกิดปัญหา 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการกีดขวาง
หร ื อ เป ็ นอ ุ ปสรรคต ่ อการส ัญจร/
การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคม
หลักและท้องถิ่น   
-  ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างต้องวางแผนการใช้

เส้นทางขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์ก ่อสร้าง
โครงการ โดยกำหนดให้ทำการขนส่ง 
ในช่วงเวลา 10.00-15.00 น.  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีเก็บตัวอย่าง 
-  ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ดัชนีเก็บตัวอย่าง จำนวน 5 ดชัน ี
-  ปริมาณจราจร 
-  ความเร็วของยานพาหนะ 
-  อุบัติเหตุจากการก่อสร้างหรอื

ปฏิบัติงาน  
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และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  ปริมาณจราจรที ่เพิ ่มขึ ้น ซึ ่งเป็นการ 
กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

- การขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์ที ่ม ีขนาดใหญ่ 
กำหนดให้ขนส่งในช่วงเวลา 22.00-01.00 น. 
และจะต้องทำด้วยความระมัดระวังไม่ให้
ถนนที ่ ใช ้ในการขนส่งเส ียหายและ 
กีดขวางการจราจร  

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างโครงการให้ปฏิบัติตาม
กฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

-  อุบัติเหตุจากการจราจร  
-  สภาพการชำรุดเสียหายของถนน 
ความถี่ในการเกบ็ตัวอย่าง 
- 1 ครั้ง/เดือน ตลอดระยะเวลา

ก่อสร้าง 

3.2 สาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค
และสาธารณ ูปการ เช ่น เสาไฟฟ้า  
ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
-  กิจกรรมการเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง/

สาธารณูปโภค โดยการรื ้อย้ายศาลา 
พักคอย จำนวน 11 แห่ง นั้นจะมีการ
ก่อสร้างใหม่ในตำแหน่งเดิม ส่วนการ 
รื ้อย้ายไฟฟ้าส่องสว่างกิ ่งเดี ่ยว ของ 
กรมทางหลวง จำนวน 124 ต้น และ
เสาไฟฟ้าแรงสูง 115 kv ของการไฟฟ้า
ส่วนภูม ิภาคบางวัว จำนวน 11 ต้น  
จะไม่มีการตัดกระแสไฟฟ้า ประชาชน
ในพื้นที่ยังคงสามารถใช้งานสาธารณูปโภค
อื่น ๆ  ได้ตามปกติ จึงมีผลกระทบทางลบ
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบจากการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เช่น 
เสาไฟฟ้า ท่อประปา สายโทรศัพท์ เป็นต้น 
- สำรวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค 

เพื่อจัดเตรียมแผนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค
ให้สอดคล้องกับแผนงานก่อสร้าง 

-  ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่ทราบ
แผนการรื้อย้ายสาธารณูปโภคล่วงหน้า
อย่างน้อย 1 เดือน และแจ้งเตือนซ้ำ 
อีกครั้งก่อนการรื้อย้าย 7 วัน 

-  หากพบว่ามีการร้องเรียนจากประชาชน
หรือผู้ใช้เส้นทางว่า “งานรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ”  
ได้ก ่อให้เก ิดความเดือดร้อนรำคาญ 
หรือสร้างความเสียหายให้แก่ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มี 
อยู ่เด ิม ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจะต้องรีบ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

3.3 การควบคุมน้ำท่วม 
และการระบายน้ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของ
น้ำ หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำ
ท่วมและการระบายน้ำที่มีอยู่เดิม 
-  กิจกรรมงานดิน งานขยายช่องจราจร 

และงานปรับปรุงผิวทาง อาจทำให้วัสดุ
ในการก่อสร้างร่วงหล่นกีดขวางทางไหล
ของน้ำ จ ึงมีผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการกีดขวาง
การไหลของน้ำ หรือลดประสิทธิภาพการ
ระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ ระบบ
ควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำที่มีอยู่
เดิม 
-  จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดิน

ที ่ตกหล่นบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างอย่าง
สม ่ำเสมอ เพ ื ่อป ้องก ันการชะล้าง 
เศษมวลดินลงสู่ระบบระบายน้ำ 

-  ในระหว ่างท ี ่ม ีการก ่อสร ้าง หากมี  
เศษดิน กิ ่งไม้ หรือเศษขยะกีดขวาง 
ทางน้ำอยู่ ให้รีบกำจัดออกทันที 

-  เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ทำ
การตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำ
ของโครงการ หากพบว่ามีการอุดตัน  
มีด ินทรายทับถมหรือว ัสด ุก ีดขวาง  
ต้องรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อ 
มิให้กีดขวางทางระบายน้ำและสามารถ
ระบายน้ำได้สะดวก 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีติดตาม 
-  ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ดัชนีติดตาม จำนวน 2 ดัชนี 
-  สภาพน ้ ำท ่ วมข ั งตามแนว

เส้นทางโครงการ 
-  ประสิทธ ิภาพการระบายน้ำ 

ของอาคารระบายน้ำ  
ความถี่ในการติดตาม 
-  ช่วงฤด ูฝน ตลอดระยะเวลา

ก ่อสร ้าง หร ือหากเก ิดกรณี 
ฝนตกหนักให้มีการตรวจสอบ
ภายใน 24 ชั่วโมง 
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และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์
ทางสังคมของชุมชน 
-  ทุก ๆ กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ

อาจส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของ
คนในชุมชน เนื ่องจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างทำให้การเดินทางไปมาหาสู่กัน
ของประชาชนภายในช ุมชนและ
ระหว่างชุมชนไม่สะดวกเช่นเดิม จึงมี
ผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อโครงสร้าง
ความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
-  ติดต ั ้งป ้ายประชาสัมพันธ์โครงการ

บริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ  
-  ในกรณีมีข้อร้องเรียนให้ดำเนินการตาม

ผังการรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 
-  จัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียน 6 แห่ง 

ได้แก่ 1) บริเวณด้านหน้าสำนักงาน
ควบคุมงานก่อสร้างโครงการ 2) หมวด
ทางหลวงบางปะกง 3) ทต.บางสมัคร 
4) ทต.บางวัว 5) ทต.บางวัวคณารักษ์ 
และ 6) ทต.บางปะกงพรหมเทพรังสรรค์ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
สถานีติดตาม 5 กลุ่ม 
-  กลุ่มหน่วยงานราชการ 
-  กลุ่มผู้นำชุมชน 
-  กลุ่มครัวเรือนผู้อยู่อาศัยบริเวณ

พื้นที่โครงการ 
-  กลุ่มพื้นที่ออ่นไหวทางสิ่งแวดล้อม 
-  กลุ่มสถานประกอบการ 
ดัชนีติดตาม จำนวน 5 ดัชนี 
-  ข้อมูลทั่วไป 
-  การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร  
-  ผลกระทบและปัญหาที่เกิดขึ้น

จากการพัฒนาโครงการ 
-  การรับเรื่องร้องเรยีน 
-  ความคิดเห็นต่อโครงการ 
ความถี่ในการติดตาม 
- 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

4.2 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการบริการสาธารณสุขและ
สุขภาพของคนในชุมชน 
-  การพัฒนาโครงการทุก ๆ กิจกรรม 

อาจก่อให้เกิดฝุ่นละออง เสียงดังรบกวน 
ความสั ่นสะเทือน น้ำเสีย ขยะ และ
ความร ู ้ส ึกเครียด ว ิตกก ังวล ความ
รำคาญและความหวาดกลัวที ่ส ่ งผล
กระทบต่อสุขภาพของประชาชนพื้นที่ 
จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการบริการ
สาธารณสุขและสุขภาพของคนในชุมชน 
-  จัดให้มีการคัดกรองสุขภาพพนักงาน

และคนงานก่อสร้างก่อนรับเข้าทำงาน 
เพื ่อลดผลกระทบด้านโรคติดต่อหรือ
การแพร่กระจายโรคเนื่องจากการเพิ่มขึ้น
ของแรงงานต่างถิ ่น และผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นกับระบบบริการสาธารณสุข
ในพื้นที่ 

-  จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบื้องต้นและ
ยาสามัญ ทั้งภายในพื้นที่ก่อสร้างและ
สำนักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน 

-  ประสานงานกับโรงพยาบาลล่วงหน้า 
เพื่อขอรับบริการกรณีมีผู ้ป่วยฉุกเฉิน
จากพื้นที่ก่อสร้าง  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

4.3 อาชีวอนามัยและ 
 ความปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บต่อ
สุขภาพและอนามัยเนื ่องจากอุบัติเหตุ
จากการทำงานของคนงาน 
-  การพัฒนาโครงการทุก ๆ กิจกรรมอาจ

ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสุขภาพอนามัย 
และการบาดเจ็บจากการทำงานของ
คนงานก่อสร้างได้ จึงมีผลกระทบทาง
ลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการผลกระทบจากโรคและการ
บาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเนื่องจาก
อุบัติเหตุจากการทำงานของคนงาน 
-  ทำการคัดกรองสุขภาพคนงานก่อน

รับเข้าทำงาน โดยเฉพาะแรงงานต่างถิน่ 
เพ ื ่อป้องก ันและลดผลกระทบด้าน
โรคติดต่อหรือการแพร่กระจายโรค 
เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้นอาจส่งผล
ต่อระดับการให้บร ิการสาธารณสุข 
ในพื้นที่ 

-  อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้ 
แก้ไข และดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
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องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   เครื ่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร ้าง
อย่างถูกต้อง 

-  จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา 
หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้า
พื้นยางหุ้มส้น และเข็มขัดนิรภัยป้องกัน
การตกจากที่สูงหรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้
เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน และกำชับให้
ผู ้ปฏิบัต ิงานสวมใส่อ ุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคลให้เรียบร้อยทกุครั้ง
ที่ปฏิบัติงาน 

- จัดให้มีร ั ้วทึบชั ่วคราวโดยรอบพื ้นที่
สำนักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง สูงอย่างน้อย 2 เมตร พร้อมกับ
ให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัยประจำ
บริเวณทางเข้า-ออก 

 

4.4  อุบัติเหตแุละความ
 ปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อความเส ี ่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเทา้/
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
-  กิจกรรมการขนส่งเครื ่องจักร/วัสดุ/

อุปกรณ์ก่อสร้าง ดำเนินการบนทางหลวง
หมายเลข 3, 34, 36, 314, 331, 344, 
361, 3304, 3138 และ 3701 รวมทั้ง
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และ 9 
ประกอบกับทุกกิจกรรมในระยะก่อสรา้ง 
อาจเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
ของผู้ใช้รถใช้ถนนโดยตรง ซ่ึงความรุนแรง
ของอุบัติเหตุอยู่ในระดับบาดเจ็บจนถึง
ขั้นเสียชีวิต และบริเวณพื้นที่โครงการมี
จุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 2 แห่ง 
คือ บริเวณ กม.40+200 (จุดกลับรถ
ระดับพ้ืนดิน) และ กม.40+000 ถึง กม.
43+000 (ประชาชนขับรถย้อนศร ทั้งซ้าย
และขวาทาง จึงมีผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อความเสี ่ยง 
ในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและ
คนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัฯ ด้านการ

คมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ใช้มาตรการติดตามฯ ร่วมกับ

ด้านการคมนาคมขนส่ง 

4.5  ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเก ิดอาชญากรรม/
ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน 
-  การพัฒนาโครงการทุก ๆ กิจกรรม จะมี

กลุ ่มแรงงานต่างถิ ่นเข้ามาทำงานใน
พื้นที่โครงการ อาจทำให้ประชาชนที่อาศัย
อยู ่ใกล้เคียงบ้านพักคนงานรู ้สึกหวาด 
ระแวง วิตกกังวล และรู้สึกไม่ปลอดภัย
ต่อชีวิตและทรัพย์สินได้ จึงมีผลกระทบ
ทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต ่อการ เกิ ด
อาชญากรรม/ความเสียหายต่อชีวิต 
และทรัพย์สิน 
-  พิจารณาจ้างแรงงานในพื้นที่เปน็อันดับ

แรก 
-  ทำความเข้าใจกับคนงานก่อสร้างในการ

อยู่ร่วมกับชุมชนอย่างมีความสัมพันธ์
อันดี ไม่ควรทำให้ประชาชนในพื้นที่มี
ความหวาดระแวงในทรัพย์สิน 

-  ดูแลและควบคุมพฤติกรรมของคนงาน
ก่อสร้างอย่างใกลช้ิด เพื่อป้องกันปัญหา 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
- ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
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ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   การลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลด
ปัญหาความขัดแย้งระหว ่างคนงาน
ก่อสร้างกับประชาชนในท้องถิ่น   

- ในกรณีที ่คนงานก่อสร้างละเมิดหรือ 
ฝ่าฝ ืนกฎระเบียบ ต ้องม ีมาตรการ 
และกำหนดบทลงโทษอย่างชัดเจน 

 

4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อปัญหาจัดการขยะมูลฝอย 
ของเสีย และน้ำเสียของชุมชน 
-  เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างทั้งหมด 

100 คน จะก่อให้เกิดน้ำเสียประมาณ 
16.0 ลูกบาศก์เมตร/วัน และปริมาณ
ขยะมูลฝอยประมาณ 300 ลิตร/วัน
อย่างไรก็ด ี โครงการได้กำหนดให้มี
มาตรการในการจ ัดการน้ำเสียและ 
ขยะม ูลฝอยที ่ เก ิดข ึ ้นท ั ้งหมดแล้ว  
จึงมีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อปัญหาจัดการ
ขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ำเสียของ
ชุมชน 
-  จ ัดหาถ ังขยะมีฝาป ิดสภาพด ี และ

เพียงพอต่อปริมาณขยะ 
-  ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปให้มี

ขนาดรองรับปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นได้
อย่างเพียงพอ และควบคุมดูแลระบบ
บำบัดน้ำเสียให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ  

-  เมื่อดำเนินการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 
ให้รื้อย้ายถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรปูออก 
พร้อมปรับสภาพพื้นที่คืนให้เรียบร้อย 
ทั้งนี้ให้ประสานงานกับองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นเข้ามาดูดสิ่งปฏิกูล 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
- ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

4.7  ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อระยะเวลาท ี ่ ใช ้ ในการ
เดินทาง 
-  ทุก ๆ กิจกรรมการพัฒนาโครงการ 

ส่งผลให้ผู ้ใช ้ทางอาจไม่ได้ร ับความ
สะดวกและเสียเวลาในการเดินทาง
เพิ ่มขึ ้น จึงมีผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง  

-  การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 
งานขนย้ายดิน และวัสดุ/ชิ้นส่วนงาน
ก่อสร้าง และงานขนย้ายวัสดุที่เหลือ
ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ส่งผลให้ปริมาณ
จราจรบนแนวเส้นทางเพิ่มขึ้น ซึ่งเป็น
การเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถ
บนถนน ส่งผลต่อความไม่สะดวกในการ
เดินทาง ใช้ระยะเวลานานขึ้น ความเร็ว
ลดลง จ ึงม ีผลกระทบทางลบระดับ 
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้
ในการเดินทาง 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันฯ ด้านการ

คมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ใช้มาตรการติดตามฯ ร่วมกับ

ด้านการคมนาคมขนส่ง 

4.8 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดก 
ทางวัฒนธรรม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการถูกทำลายหรือทำให้
เสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดก 
ทางวัฒนธรรม 
-  กิจกรรมโครงการไม่ส่งผลกระทบด้าน

คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และทัศนียภาพต่อวัดอสุภาราม (วัดบาง
วัว) ส่วนคลองสำโรงเฉพาะค่าระดับ
เสียงมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน แต่ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการถูกทำลาย
หรือทำให้เสียหายต่อโบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดปีระวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม 
-  ก ่อนเร ิ ่ มดำเน ินการก ่อสร ้างต ้อง

ประสานงานกับสำนักศิลปากรที ่ 5 
ปราจีนบุรี ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 
เพื่อแจ้งรายละเอียดโครงการ และแจ้ง
ให้ทราบถึงการดำเนินงานในช่วง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
-  ไม่มีมาตรการติดตามฯ 
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ตารางที่  -1  สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าตา่งๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นคลอง จึง
ไม่มีผลกระทบ 

 ก่อสร้างโครงการ 
- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างต้องประสานงานให้

ข้อมูลแผนการดำเนินงานก่อสร้างกับ
เจ้าอาวาสวัดอุสภาราม (ว ัดบางวัว) 
และตรวจสอบสภาพโบราณสถานทั้ง
ก่อนและหลังดำเนินงานโครงการ 

-  ต้องอำนวยความสะดวกให้เจ้าหน้าที่
จากสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี เข้า
ตรวจสอบพื้นที่ได้ตลอดระยะเวลาการ
ดำเนินงานจนแล้วเสร็จ 

- ขณะท ี ่ดำเน ินการก่อสร ้างหากพบ
หลักฐานทางโบราณคดีในพื ้นที ่ใด ๆ 
จะต้องหยุดดำเนินงานและรีบแจ้งต่อ
สำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ทราบ
โดยทันที เพื่อทำการตรวจสอบหลกัฐาน
และปฏิบัติตามหลักกฏเกณฑ์ต่าง ๆ 
ตามกฏหมายอย่างเคร่งครัด 

 

4.9 สุนทรียภาพ  
และทัศนียภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/
การบดบังทัศนียภาพ 
-  กิจกรรมการพัฒนาโครงการอาจก่อให้ 

เกิดขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุรื ้อย้าย 
กองทิ้งไว้ จึงอาจส่งผลกระทบต่อภูมิทัศน์
หรือทัศนียภาพบริเวณดังกล่าวไมน่่ามอง 
มีความอึดอัดทางสายตา จึงมีผลกระทบ
ทางลบระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
มาตรการลดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ทัศนียภาพ/การบดบังทัศนียภาพ 
-  กำหนดเป็นเงื ่อนไขในสัญญาก่อสร้าง 

ให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดูแลรักษาความ
สะอาดเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
สม่ำเสมอ 

-  ห้ามทิ ้งขยะหรือเศษวัสดุก่อสร้างไว้
บริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียง 

-  เมื่อดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้อง
ปรับปรุงภูมิทัศน์/ทัศนียภาพบริเวณพื้นที่
การก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีเช่นเคย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะ
ก่อสร้าง 
- ไม่มีมาตรการติดตามฯ 

 
9.   การมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
9.1   แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
  การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ มีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน ดัง  
รูปที่ 9.1-1 
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แผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ สื่อประชาสมัพันธ์ 

การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
เพื่อแจ้งข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ให้ผู้นำชุมชนในพื้นที่โครงการได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นของผู้นำชุมชนต่อการพัฒนาโครงการ 
 

-  แผ่นพับ ชุดที่ 1 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 
เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ผู้บริหารระดับอำเภอและแขวงทางหลวงในพื้นที่ได้รับทราบ 

รายละเอียดเบื้องต้นของโครงการ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมาย  
เพื่อนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาและวางแผนการดำเนินงาน 

การประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ วัตถุประสงค์ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา  
และรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้นให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังข้อมูล 

จากกลุ่มเป้าหมายเกี่ยวกับสภาพปัญหา ข้อวิตกกังวลในพื้นที่ศึกษาของโครงการ และข้อคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาโครงการ และนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 

- เอกสารประกอบการประชุม ชดุที่ 1 
- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 1 
- แผ่นพับ ชุดที่ 3 
- สื่อนำเสนอ PowerPoint  
  Presentation ชุดที่ 1 
- แบบสอบถามความคิดเห็น ชุดที่ 1 

- เอกสารประกอบการประชุม ชดุที่ 2 
- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 2 
- แผ่นพับ ชุดที่ 4 
- สื่อนำเสนอ PowerPoint  
  Presentation ชุดที่ 2 
- แบบสอบถามความคิดเห็น ชุดที่ 2 
 

การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพื่อนำเสนอผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในด้านต่าง ๆ จากกลุ่มเป้าหมาย  

เพื่อนำไปพิจารณาประกอบในการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมย่ิงข้ึน 

การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค 
เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ และหารือด้านการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 

ในพ้ืนที่โครงการต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
ของหน่วยงานสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ เพื่อนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

- แบบแปลนโครงการ 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก และ Line Official 

ประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์ 
 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย 
 

การเข้าพบหน่วยงานโบราณคดี 
เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ ผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อแหล่งโบราณคดี  
และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อแหล่งโบราณคดีให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่

โครงการรับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อผลการศึกษาของโครงการ 

- เอกสารประกอบการบรรยาย 

-  แผ่นพับ ชุดที่ 2 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย 
ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก และ Line Official 

ประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์ 
 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสาย 
ประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายประชาสัมพันธ์ 

 

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก และ Line Official 

- เอกสารประกอบการประชุม ชดุที่ 3 
- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 3 
- แผ่นพับ ชุดที่ 5 
- สื่อนำเสนอ PowerPoint  
  Presentation ชุดที่ 3 
- วีดิทัศน์  
- แบบสอบถามความคิดเห็น ชุดที่ 3 

การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ  
เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการ ทั้งทางด้านวิศวกรรม ด้านการจราจรและขนส่ง 

และด้านสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาให้กลุ่มเป้าหมาย 
ของโครงการได้รับทราบ และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษาของโครงการจาก

กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อไปใช้ประกอบในการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้มีความสมบูรณ์ยิ่งข้ึน 

การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียดทางรถจักรยานยนต์ 
เพื่อนำเสนอข้อมูลและหารือรายละเอียดทางรถจักรยานยนต์ในพื้นที่โครงการ 
ต่อสถานประกอบการที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

จากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อผลการศึกษาของโครงการ 

- เอกสารประกอบการบรรยาย 

รูปที่ 9.1-1 แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 
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9.2   ผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
 
  (1)  การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
   เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนให้
ผู้นำชุมชนในพื้นที่โครงการได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นของผู้นำชุมชนต่อการพัฒนาโครงการ โดยดำเนินการ
เมื่อวันศุกร์ที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ดังตารางที่ 9.2-1  

 
ตารางที่ 9.2-1 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
1. สำนักงานเทศบาลตำบลบางสมัคร 

ประกอบด้วย 
-   นายพรชัยพัฒร์ ตยิศิวาพร 

ปลัดเทศบาลตำบลบางสมัคร 
-  นายชมพล แพลูกอินทร์  
 ผอ.กองช่างเทศบาลตำบลบางสมัคร 
-  นายโกศล เมืองมีทรัพย์  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านตะวันออก 
-  นางสาวชมพูนุช เกตุมะยูร  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 2 บ้านปากคลองสำโรง 
-  นายไชยบุรินทร์ จันทร  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านเกาะบน 
-  นายรักษ์ทยั จันทรฉ์าย  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 7 บ้านคลองน้ำเค็ม 
-  นายจกั ผ่องภกัต์ (ผู้แทน)  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 บ้านคลองลำหวายลิง 
-  นายสุพจน ์ยอ้มปัญญา (ผู้แทน)  

กำนันตำบลบางสมัคร 

 

 
วันศุกร์ที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 09.00-10.00 น. 
ณ สำนักงานเทศบาลตำบลบางสมัคร 
อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

-   ขอให้พิจารณาปรับพื้นผิวการจราจรที่ชำรุด
บนถนนเทพรัตน 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่อง
จราจรในทางหลักและทางขนาน ปรับปรุงผิวทาง
หลักและทางขนาน พร้อมทางเท้าและระบบ
ระบายน้ำใต้ทางเท้า ทั ้งในฝั ่งขาเข้าและฝั ่งขา
ออก ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

-   การจราจรติดขัดบริเวณตลาดบางวัว บางครั้ง
รถติดยาวไปจนถึง กม.41 

- ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในปัจจุบันมีปริมาณ
จราจรมากที ่ส ุดประมาณ 94,749 PCU/วัน  
บนทางหลัก 35,039 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน 
โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยาย
จำนวนช่องจราจร จาก 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่อง
จราจร ทั้งในทางหลักและทางคู่ขนาน ซึ่งผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรเมื่อโครงการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ และเปิดใช้งานปี พ.ศ. 2574 จะสามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้ถึง 98,420 PCU/วัน  
บนทางหลัก และ 49,030 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน 
ส่งผลให้มีระดับการให้บริการอยู่ที่ระดับ B-C 

-  ข อ ใ ห ้ พ ิ จ า ร ณ า ส ร ้ า ง ส ะ พ า น ก ลั บ
รถจักรยานยนต์ เนื่องจากในพื้นที่มีปัญหา
การขับรถจักรยานยนต์ย้อนศรเป็นจำนวน
มาก   

- การแก้ปัญหารถวิ่งย้อนศร โดยพิจารณาออกแบบ
สะพานกลับรถจักรยานยนต์แบบสวนทิศทาง
เพิ ่มเติมบริเวณพื้นที ่ของกรมทางหลวง ซึ ่งไม่ 
บดบังพื้นที่ส่วนบุคคล 

-  ในช่วงฤดูฝนมีปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณ
สะพานกล ับรถเก ือกม ้ า  หน ้ าบร ิษัท  
เจเทคโตะ (ไทยแลนด์) จำกัด ประมาณ 
กม.43 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการออกแบบทางเท้า
และระบบระบายน้ำใต้ทางเท้า ทั้งในฝั่งขาเข้า
และฝั่งขาออกตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดย
ออกแบบเป็นท่อลอดกลม หรือท่อลอดเหลี่ยม 
ขนาด 1.20 ม. พร้อมบ่อพักทุก ๆ 15 ม. และมีค่า
ความปลอดภัย F.S. มากกว่า 1.50 ทุกแห่ง 
ซึ ่งทำให้ระบบระบายน้ำในพื ้นที ่โครงการมี
ประสิทธิภาพมากขึ ้น ลดปัญหาน้ำท่วมขังใน 
พื้นที่โครงการ 

-  ห่วงกังวลเรื่องจุดกลับรถด้านหน้าห้างโลตัส    
เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 

- จุดกลับรถด้านหน้าห้างโลตัส กม.41+200 ปัจจุบัน
เป็นรูปแบบจุดกลับรถระดับดิน ซ่ึงมีความอันตราย
สำหรับรถที่สัญจรในทางหลัก ในการออกแบบ
จึงพิจารณาปิดจุดกลับรถ ให้ไปใช้จ ุดกลับรถ
ใกล้ เคียงในโครงการ ได้แก่  สะพานกลับรถ 
กม.39+220 และจุดกลับรถใต้สะพาน กม.43+828 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -51- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-1 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
    (ต่อ) 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
2.  สำนักงานเทศบาลตำบลบางวัว- 
 คณารักษ์ ประกอบด้วย 
-  นายมนัสชัย ไฝจันทึก (ผู้แทน) 

ปลัดเทศบาลตำบลบางวัวคณารักษ ์
-  นายธเนศ คงเมม ช่างเขียนแบบ 
-  นายศุภชยั นันทพานิช 
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านปากคลองบางววั 
-  นางธารทิพย ์ยังโหมด 
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 2 บ้านหลังสวน 
-  นางสาวรจวรรณ เล็กศิร ิ
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 3 บ้านเกาะหลวง 
-  นายจิรพันธ์ จิตตสังฆ์ (ผูแ้ทน) 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 บ้านในบา้น 
-  นางพจนา ตันเงิน (ผู้แทน)  
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านในบา้น 
-  นายธีระศกัดิ์ ผลพนาวัลย ์(ผู้แทน) 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 9 บ้านวังเสือใหญ่ 
-  นายคำรณ ภูพ่ลเพียร 
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 12 บ้านคลองสำโรง 
-  นางวาสนา นฤภยั  
 สารวัตรกำนันตำบลบางววั 

 

 
วันศุกร์ที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 10.30-11.30 น. 
ณ สำนักงานเทศบาล 
ตำบลบางววัคณารักษ ์

อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

-  ขอให้พิจารณาปรับปรุงผิวจราจรที่ชำรุด
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่อง
จราจรในทางหลักและทางขนาน ปรับปรุงผิวทาง
หลักและทางขนาน พร้อมทางเท้าและระบบ
ระบายน้ำใต้ทางเท้า ทั ้งในฝั ่งขาเข้าและฝั ่งขา
ออกตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

- ในพื้นที่มีปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วนช่วงเช้าและเย็น ทั้งทางหลักและ
ทางคู่ขนาน 

- ผลการว ิเคราะห์ปริมาณจราจรในปัจจุบันมี
ปริมาณจราจรมากที่สุดประมาณ 94,749 PCU/วัน 
บนทางหลัก 35,039 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน 
โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยาย
จำนวนช่องจราจร จาก 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่อง
จราจร ทั้งในทางหลักและทางคู่ขนาน ซึ่งผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรเมื่อโครงการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ และเปิดใช้งานปี พ.ศ. 2574 จะสามารถ
รองรับปริมาณจราจรได้ถึง 98,420 PCU/วัน  
บนทางหลัก และ 49,030 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน 
ส่งผลให้มีระดับการให้บริการอยู่ที่ระดับ B-C 

-  วิตกกังวลผลกระทบด้านการจราจรช่วง
ระยะก่อสร้าง เนื่องจากปัจจุบันในพื้นที ่มี
ปัญหาการจราจรติดขัดอยู่แล้ว 

- ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ แบ่งการจัดจราจร
ระหว่างก่อสร้างออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่ 
▪ ระยะที่ 1 จะดำเนินการก่อสร้างในส่วนที่มี

การขยายช่องจราจรทั้งในทางหลักและทาง
คู่ขนานก่อน ซึ่งจะยังคงเปิดให้มีการจราจร
เดิมได้ตามปกติ  

▪ ระยะที่ 2 หลังจากก่อสร้างขยายช่องจราจร 
ในระยะที่ 1 แล้วเสร็จ จากนั ้นดำเนินการ
ก่อสร้างในส่วนที่มีการปรับปรุงผิวทาง โดย
ดำเนินการก่อสร้างทีละช่องจราจร เมื่อเสร็จ
แล้วจึงเบี ่ยงการก่อสร้างไปยังช่องถัดไป 
จนครบทุกช่องจราจร ซึ ่งไม่กระทบกับการ 
จราจรในปัจจุบัน 

▪ ระยะที ่ 3 เมื ่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงเปิด 
ให้ใช้งานได้ตามปกติ ทั ้งในทางหลักและ 
ทางขนาน 

-  ในพื้นที่โครงการมีปัญหาน้ำท่วมขังในช่วง
ฝนตก บริเวณหมู่ที่ 2 หน้าโลตัสบางปะกง
ถึงหน้าการประปาส่วนภูมิภาคสาขาบางปะกง 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการออกแบบทาง
เท้าและระบบระบายน้ำใต้ทางเท้า ทั้งในฝ่ังขาเข้า
และฝั่งขาออกตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดย
ออกแบบเป็นท่อลอดกลม หรือท่อลอดเหลี่ยม 
ขนาด 1.20 ม. พร้อมบ่อพักทุก ๆ 15 ม. และมี
ค่าความปลอดภัย F.S. มากกว่า 1.50 ทุกแห่ง  
ซ ึ ่ งทำให ้ระบบระบายน ้ำในพ ื ้นท ี ่ โครงการมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ลดปัญหาน้ำท่วมขังในพื้นที่
โครงการ 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -52- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-1 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
    (ต่อ) 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
 -  ขอให้มีสะพานกลับรถจักรยานยนต์ในพื้นที่   

โครงการ เนื ่องจากมีรถจักรยานยนต์ขับ
ย้อนศรเป็นจำนวนมาก ซึ่งไม่ปลอดภัยใน
การใช้ทาง 

- การแก้ปัญหารถวิ่งย้อนศร โดยพิจารณาออกแบบ
สะพานกลับรถจักรยานยนต์แบบสวนทิศทาง
เพิ่มเติมบริเวณพื้นที ่ของกรมทางหลวง ซึ ่งไม่ 
บดบังพื้นที่ส่วนบุคคล 

-  วิตกกังวลในเรื่องผลกระทบด้านมลพิษทาง
อากาศ เช่น ฝุ่นละอองที่เกิดจากกิจกรรม
การก่อสร้าง 

- ที่ปรึกษาห่วงใยถึงความวิตกกังวลด้านมลพิษ 
ทางอากาศจากการก ่อสร ้างโครงการ โดย
ดำเนินการกำหนดมาตรการป้องก ันและแก้
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศ 
ได้แก่ กำหนดให้มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง ติดตั้งแผ่นกัน 
ฝุ ่นที ่ล้อทั ้ง 4 ข้างของยานพาหนะที่ใช้ในการ
ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื ้นที่
ก่อสร้าง เป็นต้น ซ่ึงได้ระบุไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื ่อให้ผู ้ร ับจ้าง
ก่อสร้างได้ปฏิบัติตามตามมาตรการดังกล่าวอย่าง
เคร่งครัดต่อไป 

3.  สำนักงานเทศบาลตำบลบางวัว 
ประกอบด้วย 

-  นายมารุต สิทธิ์ประเสริฐ 
 ผอ.กองช่างเทศบาลตำบลบางววั 
-  นายไพจิต มณีฤทธิ ์
 ประธานชุมชนศาลเจา้แม่สองพี่น้อง 
-  นางสาวสุรีย์ภรณ์ สรวยสุวรรณ  

ประธานชุมชนตลาดบางวัว 
-  นางสาวจินดารัตน์ จิตต์เพียร (ผู้แทน) 

ประธานชุมชนคลองสำโรง 

 

 
วันศุกร์ที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 13.00-14.00 น.  
ณ สำนักงานเทศบาลตำบลบางวัว 
อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

- ในช่วงชั่งโมงเร่งด่วน ในพื้นที่มีปริมาณจราจร
ค่อนข้างหนาแน่น 

- ผลการว ิเคราะห์ปริมาณจราจรในปัจจุบันมี
ปริมาณจราจรมากที่สุดประมาณ 94,749 PCU/
ว ัน บนทางหลัก 35 ,039 PCU/ว ัน บนทาง
คู ่ขนาน โดยรูปแบบการพัฒนาโครงการเป็น 
การขยายจำนวนช่องจราจร จาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 3 ช่องจราจร ทั้งในทางหลักและทางคู่ขนาน 
ซึ่งผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรเมื่อโครงการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ และเปิดใช้งานปี พ.ศ. 2574 
จะสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ถึง 98 ,420 
PCU/วัน บนทางหลัก และ 49,030 PCU/วัน บน
ทางคู่ขนาน ส่งผลให้มีระดับการให้บริการอยู่ที่
ระดับ B-C 

-  ขอให้พิจารณาให้มีการติดตั้งไม้กั้นแสดง
ความสูงของทางลอดใต้สะพาน เนื่องจาก
มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้ง 

- ที่ปรึกษาได้พิจารณากำหนดมาตรการเพื ่อลด
ผลกระทบบริเวณจุดกลับรถใต้สะพาน โดยการ
ติดตั้งไม้กั้นแสดงความสูงของสะพาน บริเวณ
จ ุ ดกล ับรถใต ้ สะพานข ้ ามคลองสำโรง กม.
42+587.919 

-  ขอให ้พ ิ จารณาก ่ อสร ้ างสะพานกลั บ
รถจักรยานยนต์ จุดกลับรถเกือกม้า และ
ทางกลับรถใต้สะพาน 

- โครงการได้พิจารณาก่อสร้างสะพานกลับรถ 
จักรยานยนต์ บริเวณ กม.39+632 แบบสองทิศทาง 
ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) สะพานกลับรถ
เกือกม้า บริเวณ กม.39+220 ขนาด 1 ช่องจราจร 
(ทิศทางกลับรถไปชลบุรี) และจุดกลับรถใต้สะพาน
ข้ามคลองสำโรง บริเวณ กม.42+579 (สองทิศทาง) 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -53- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-1 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเตรียมความพร้อมของชุมชน 
    (ต่อ) 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
4.  สำนักงานเทศบาลตำบลบางปะกง

พรหมเทพรังสรรค์ ประกอบด้วย 
-  นายธีรพัฒน ์เกิดสวัสดิ์ 

นายกเทศมนตรีตำบลบางปะกง 
พรหมเทพรังสรรค์ 

-  ส.ต.ท. ธวัชชัย ภิญโญ  
 ปลัดเทศบาลตำบลบางปะกง 

พรหมเทพรังสรรค์ พร้อมด้วย 
สมาชิกสภาเทศบาล 

-  นายพภิพ ชอ่ลำเจียก 
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 11 บ้านสามแยกนอก 
-  นายประสิทธิ์ เพิ่มสมบัต ิ
 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 12 บ้านคลองใหม่ 
-  นายสุวัฒชยั ไสยศาสตร์ (ผู้แทน) 

กำนันตำบลบางปะกง 

 

 
วันศุกร์ที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 14.30-15.30 น. 
ณ สำนักงานเทศบาล 

ตำบลบางปะกงพรหมเทพรังสรรค์ 
อำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

-  วิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุระหว่างการก่อสร้าง 
ขอให้พิจารณาให้มีการติดตั้งสัญญาณไฟ 
สัญลักษณ์ และป้ายก่อสร้างให้ชัดเจน 
เนื่องจากอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง
ในพื้นที่ 

- ในระหว่างการก่อสร้างโครงการมีมาตรการในการ
ติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณในพื้นที่ก่อสร้าง 
โดยกำหนดแบบแนะนำการติดตั้งป้ายและแนะนำ
การจราจรในพื้นที่ 3 ลักษณะ ดังนี้ 

 • ช่วงก่อนเข้าพื้นที่ก่อสร้างควรจะมีป้ายแนะนำ
ทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างและป้ายเตือนการเข้าสู่
พื้นที่ก่อสร้าง 

 • ช่วงบริเวณพื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีป้ายแนะนำ
ทาง ป้ายบังคับการเบี่ยงจราจร โดยรอบพื้นที่
ก่อสร้างจะต้องมีไฟสัญญาณฉุกเฉิน (ไฟกระพรบิ) 
และมีไฟฟ้าแสงสว่างที่เพียงพอต่อการสัญจร
อย่างปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 

 • ช่วงที่ออกจากพื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีป้ายแนะนำ
ทางและป้ายบังคับการเบี่ยงจราจรเข้าสู่ทางช่วง
ปกติ พร้อมทั ้งแจ้งให้ผู ้สัญจรผ่านเส้นทาง
ทราบว่าได้ผ่านพื้นที่ที่ซึ ่งมีผลกระทบจราจร
จากโครงการแล้ว เพื่อผู้ขับขี่ยวดยานจะได้ลด
ความวิตกกังวลในการใช้เส้นทาง โดยรูปแบบ
ตัวอย่างการติดตั้งกำแพงชั ่วคราว และป้าย
สัญญาณเตือนในช่วงที ่มีการก่อสร้างตามที่
ระบุในคู ่มือเครื ่องหมายควบคุมการจราจร 
ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบำรุงรักษา
ทางหลวงแผ่นดิน เล่มที่ 3 ของสำนักอำนวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง 

-  ขอให้จัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 
เนื่องจากปัจจุบันการจราจรในพื้นที่ติดขัดมาก 
โดยเฉพาะในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ช่วงเช้า 
ประมาณ 06.00-08.00 น. ช่วงเย็น ประมาณ 
17.00-17.30 น. และหากเป็นวันศุกร์จะมี
รถจอดติดไฟแดงติดกันยาวถึงสองแยก 

- ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในปัจจุบันมีปริมาณ
จราจรมากที่สุดประมาณ 94,749 PCU/วัน บน
ทางหลัก 35,039 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน โดย
รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายจำนวน
ช่องจราจร จาก 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร 
ทั้งในทางหลักและทางคู่ขนาน ซึ่งผลการคาดการณ์
ปริมาณจราจรเมื ่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ  
และเปิดใช้งานปี พ.ศ. 2574 จะสามารถรองรับ
ปริมาณจราจรได้ถึง 98,420 PCU/วัน บนทางหลัก 
และ 49,030 PCU/วัน บนทางคู่ขนาน ส่งผลให้มี
ระดับการให้บริการอยู่ที่ระดับ B-C อย่างไรก็ดี 
โครงการได้มีแผนการจัดจราจรในช่วงก่อสร้าง 
เพื ่อให้ผู ้ใช้ทางสามารถเดินทางได้สะดวกและ
ปลอดภัย 

-  ในพื้นที่มีปัญหาเรื่องรถจักรยานยนต์ย้อนศร 
ค่อนข้างมาก 

- การแก้ปัญหารถจักรยานยนต์วิ ่งย้อนศร โดย
พิจารณาออกแบบสะพานกลับรถจักรยานยนต์
แบบสวนทิศทางเพ ิ ่มเต ิมบร ิ เวณพื ้นท ี ่ของ 
กรมทางหลวง ซ่ึงไม่บดบังพื้นที่ส่วนบุคคล 

 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -54- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (2) การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 
   เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ให้หน่วยงานในพื้นที่โครงการได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อการพัฒนาโครงการ 
โดยดำเนินการ เมื่อวันอังคารที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2568 ดังตารางที่ 9.2-2 
 
ตารางที่ 9.2-2 ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
1. แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา  

จังหวัดฉะเชิงเทรา ประกอบด้วย 
-  นายทศพร พยูรวงศ์ (แทน ผู้อำนวยการ

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา) พร้อม
ด้วยสมาชิกแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

 
วันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 09.00-10.00 น. 
ณ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

จังหวัดฉะเชิงเทรา 

-  ปัจจุบันในพื้นที่มีปัญหาเรื่องการระบาย
น้ำอยู่บ้าง  

- รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการออกแบบทางเท้า
และระบบระบายน้ำใต้ทางเท้า ทั้งในฝั่งขาเข้าและ
ฝั่งขาออกตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดยออกแบบ
เป็นท่อลอดกลม หรือท่อลอดเหลี่ยม ขนาด 1.20 ม. 
พร้อมบ่อพักทุก ๆ 15 ม. และมีค่าความปลอดภัย 
F.S. มากกว่า 1.50 ทุกแห่ง ซ่ึงทำให้ระบบระบายนำ้
ในพื้นที่โครงการมีประสิทธิภาพมากขึ้นลดปัญหา 
น้ำท่วมขังในพื้นที่โครงการ 

-  ขอให้โครงการดำเนินการให้ครบ ทั้ง
ปรับปรุงผิวถนน และระบบระบายน้ำ 
ในพื้นที่ 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจร
ในทางหลักและทางขนาน ปรับปรุงผิวทางหลกัและ
ทางขนาน พร้อมทางเท้าและระบบระบายน้ำใต้  
ทางเท้า ทั ้งในฝั ่งขาเข้าและฝั่งขาออกตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 

2. อำเภอบางปะกง จงัหวัด
ฉะเชิงเทรา ประกอบด้วย 

-  นายสุนทร โภคา  
 นายอำเภอบางปะกง 
 

 
วันจันทร์ที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2568 

เวลา 11.00-12.00 น. 
ณ ที่ว่าการอำเภอบางปะกง 

จังหวัดฉะเชิงเทรา 

-   หาก EIA เห ็นชอบ โครงการจะเริ่ม
ก่อสร้างเมื่อไร 

- คาดว่าโครงการจะเริ่มก่อสร้างประมาณ ปี พ.ศ. 2572 

-  หากดำเนินการเพิ่มช่องจราจรบริเวณ
บางวัว พื้นที่ประชาชนอยู่ติดถนนเลย
หรือไม่  

- บริเวณที่มีการขยายช่องจราจร จะดำเนินการภายใน
เขตทางเดิม ไม่มีการเวนคืนที ่ดินเพิ ่มเติม ซึ ่งใน 
บางพื้นที่จะมีชุมชนอยู่ประชิดริมเขตทางเดิม 

-  โบราณสถานจะได้รับผลกระทบอะไรบา้ง
หากมีการก่อสร้าง  

- ผลการคาดการณ์ผลกระทบในระยะก่อสร้างโดยใช้
แบบจำลองคณิตศาสตร์ เพ ื ่อประเมินผลกระทบ
ทางด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
ต่อโบราณสถาน ได้แก่ วัดอุสภาราม (วัดบางวัว) 
และคลองลำราง พบว่า ไม่มีผลกระทบแต่อย่างใด  

-  โครงการได้ดำเนินการจัดเวทีรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนไปแล้วหรือไม่ 

- โครงการได้ดำเนินการจัดเวทีรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ทั้งหมด 3 ครั้ง ได้แก่ การประชุม 
เพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการประชุมสรุปผลการ 
ศึกษาของโครงการ 

-  ในการจัดเวทีรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนได้เชิญประชาชนทั่วถึงหรือไม่ 
ขอให ้ผ ู ้ ได ้ร ับผลกระทบจร ิงได ้ร ับรู้
รับทราบต่อการพัฒนาโครงการ 

- ที่ปรึกษาได้เชิญกลุ่มเป้าหมายครบทั้ง 7 กลุ่ม ได้แก่ 
ผู ้ได้ร ับผลกระทบ ผู ้ท ี ่ร ับผิดชอบจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผู ้ที ่ทำหน้าที่
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้าน
การคุ ้มครองสิ ่งแวดล้อมและอนุรักษ์ทรัพยากร-
ธรรมชาติ องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา 
และนักวิชาการอิสระ สื ่อมวลชน และประชาชน
ทั่วไป ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
กระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -55- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (3) การประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
   การประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 34 บางวัว - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 
23 มิถุนายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.30 น. ณ หอประชุมอำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา โดยมีนายสุนทร โภคา 
นายอำเภอบางปะกง เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และนายทศพร พยูรวงศ์ รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรา เป็นผู้กล่าวรายงาน มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 76 คน คิดเป็น 41 หน่วยงาน (ไม่รวมผู้ที่รับผิดชอบจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม) ดังภาพที่ 9.2-1 สำหรับสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับ
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 9.2-3 
 

  
การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุมและรับเอกสาร การชมบอร์ดนิทรรศการ 

  
นายทศพร พยูรวงศ์ 

รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
กล่าวรายงานการประชุม 

นายสุนทร โภคา  
นายอำเภอบางปะกง 
กล่าวเปิดการประชุม 

  
นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายคมชาญ ชัยพิทักษ์โรจน์ 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ และตอบข้อซักถาม 
จากผู้เข้าร่วมประชุม 

ดร. อัจฉรา กลิ่นสุคนธ์ 
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  

และการประชาสัมพันธ์ ผู้ดำเนินรายการ 
 

ภาพที่ 9.2-1 บรรยากาศในการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -56- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  
นายจอมพงษ์ ชูทับทิม 

ประธานหอการค้าจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายฐิตพัฒน์ ไตรพฤติวัฒน์ 
ประธานคณะกรรมการอาสาสมัคร 

พิทักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
บรรยากาศการประชุม 

 
ภาพที่ 9.2-1 บรรยากาศในการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

 
ตารางที่ 9.2-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมิน 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
ด้านวิศวกรรม 
- ขอให้พิจารณาทบทวนรูปแบบจุดกลับรถท่ีจะก่อสร้างใหม่ 

1 จุด แบบเกือกม้า ฝั ่งเดียวจากชลบุรีกลับชลบุรีน้ัน 
โครงการศึกษามาดีแล้วหรือไม่ว่าไม่จำเป็นต้องมี 2 ฝั่ง 
และหลังจากก่อสร้างจะมีปัญหาหรือไม่ 

- รูปแบบจุดกลับรถที่ออกแบบใหม่ กม.39+220 เป็นสะพานกลับรถ
ทิศทางเดียวน้ัน มีความเหมาะสมแล้ว เมื่อพิจารณาถึงความเหมาะสม
ด้านวิศวกรรมตามหลักเกณฑ์ของกรมทางหลวง โดยรองรับรถที่มา
จากชลบุรีกลับชลบุรี ส่วนทิศทางการกลับรถจากกรุงเทพฯ ไป
กรุงเทพฯ สามารถใช้สะพานกลับรถเกือกม้าเดิมบริเวณหน้านิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร์วได้เหมือนเดิม ดังนั ้น โครงการจึงออกแบบ
สะพานกลับรถทิศทางเดียวเพ่ิม 1 ตำแหน่ง 

- ควรออกแบบก่อสร้างทางรถจักรยานยนต์ทางเดียว 
เนื่องจากมีความปลอดภัยมากกว่าแบบสวนทาง 

- รูปแบบมีการยกเลิกช่องจราจรสวนทิศทางบริเวณทางเท้าเป็นรูปแบบ
สะพานกลับรถจักรยานยนต์แบบสวนทิศทางทดแทน และรถจากนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร์วไปคลองสำโรงสามารถใช้ทางขนานได้  ซ่ึง
รูปแบบสะพานรถจักรยานยนต์สวนทิศทางมีความกว้างเพียงพอและ
มีความปลอดภัย 

- โครงการนี ้มีการเวนคืนท่ีดินของประชาชนในพื ้นท่ี
หรือไม ่

- รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจร และปรับปรุงผิว
จราจรภายในเขตทางเดิม 80 เมตร จึงไม่มีการเวนคืนท่ีดินเพิ่มเติม 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -57- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-3 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมิน 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
- จุดกลับรถใต้สะพานสามารถปรับปรุงให้รถใหญ่กลับรถ

ได้หรือไม ่
- เนื่องจากรูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจร และ

ปรับปรุงผิวทาง ในบริเวณจุดกลับรถใต้สะพาน กม.42+579 จึงไม่มี
การปรับปรุงระดับความสูงของจุดกลับรถใต้สะพาน ซึ่งรองรับการใช้
งานเฉพาะรถจักรยานยนต์และรถยนต์ขนาดเล็กเท่านั้น ไม่สามารถ
รองรับการใช้งานของรถขนาดใหญ่ได้ โดยรถขนาดใหญ่ให้ใช้สะพาน
กลับรถท่ีบริเวณ กม.39+220 และ กม.43+828 ได ้

- ขอให้มีการก่อสร้างสะพานกลับรถจักรยานยนต์ใน
รูปแบบเหมือนของจังหวัดชลบุรี แต่ในกรณีท่ีก่อสร้างได้
จริง จะเกิดปัญหาในส่วนของเจ้าของพื้นที่ 2 ฝั่งทางไม่
ย ินยอม หรือฝั ่งหนึ ่งยินยอม อีกฝั ่งหนึ ่งไม่ย ินยอม 
เนื่องจากการก่อสร้างจะไปขวางทางหน้าบ้าน 

- รูปแบบสะพานกลับรถสำหรับรถจักรยานยนต์สามารถทำได้ บริเวณ
พื้นที่ของกรมทางหลวงโดยไม่บดบังพื้นที่ส่วนบุคคล ซึ่งโครงการจะ
ดำเนินการก่อสร้างสะพานกลับรถจักรยานยนต์ บริเวณ กม.39+632 
แบบสองทิศทาง ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 

- ขอให้พิจารณาทางเดินรถจักรยานยนต์ทั้งสองฝั ่งทาง 
เนื่องจากฝั่งขาออกชลบุรีมีทางเดินรถจักรยานยนต์แล้ว 
ฝั่งขาเข้ากรุงเทพฯ ก็อยากได้ทางเดินรถจักรยานยนต์
เหมือนกัน 

- การแก้ปัญหารถวิ่งย้อนศรรูปแบบมีการยกเลิกช่องจราจรสวนทิศทาง
บริเวณทางเท้าเป็นรูปแบบสะพานกลับรถจักรยานยนต์แบบสวน
ทิศทางทดแทน และรถจากนิคมอุตสาหกรรมเวลโกร์วไปคลองสำโรง
สามารถใช้ทางขนานได้ รวมทั้งรถในทิศทางฝั่งขาเข้ากรุงเทพฯ ก็
สามารถใช้งานได ้

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ในช่วงระยะก่อสร้าง ขอให้พิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟ

เตือนเขตพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความปลอดภัยของประชาชน
ในพื้นท่ี 

- โครงการได้เพ่ิมเติมมาตรการในระยะก่อสร้างดังน้ีคือ ติดตั้งป้ายเตือน 
สัญลักษณ์ และเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการให้
ชัดเจน เช่น ป้ายเตือนประเภทต่าง ๆ ป้ายเตือนเขตก่อสร้างด้านหน้า 
ป้ายลดความเร็ว ป้ายห้ามแซง ป้ายทางเบี่ยง เป็นต้น ทั้งนี้ หากมี
ความจำเป็นต้องดำเนินการก่อสร้างช่วงเวลากลางคืน ต้องติดตั้ง 
แผงกั ้นเขตก่อสร้าง สัญญาณเตือน และหลอดไฟให้แสงสว่างท่ี
สามารถมองเห็นพื้นที ่เขตการก่อสร้างได้ชัดเจน โดยได้ระบุไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

- โครงการนี้น่าจะเกิดขึ้นนานแล้ว เนื่องจากการเติบโต
ของ EEC มีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว ซึ่งช่องจราจรใน
ปัจจุบันอาจจะไม่เพียงพอต่อปริมาณการจราจรในพื้นท่ี 
รวมทั้งห่วงกังวลต่อผลกระทบในช่วงระยะเวลาก่อสรา้ง 
ได้แก่ การลักลอบทิ้งวัสดุก่อสร้าง การเปลี่ยนช่องทาง
การเดินรถโดยไม่มีการแจ้งเตือน ไม่มีสัญญาณไฟเตือน
เขตพื้นท่ีก่อสร้าง เป็นต้น ประกอบกับขอให้มีคณะกรรมการ 
ตรวจสอบการก่อสร้างที่เป็นคนในพื้นท่ี เนื่องจากหากใช้
คนจากส่วนราชการ 3-4 ปี ก็อาจมีการย้ายไป แต่คนท่ี
อยู่ คือ ประชาชนในพื้นท่ี/ในชุมชน 

- โครงการได้นำประเด็นห่วงกังวลดังกล่าวเพื่อนำไปกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้งจะต้องมีบุคลลที่สาม (Third 
Party) เข้ามาติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เพื่อเพิ่ม
ความมั่นใจต่อประชาชนในพื้นท่ี  

 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -58- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  (4) การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค 
   เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น และแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ให้หน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่โครงการได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานสาธารณูปโภค  
ที่เกี่ยวข้องต่อการพัฒนาโครงการ โดยดำเนินการเมื่อวันพุธที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.  2568 และวันอังคารที่ 23 กันยายน 
พ.ศ. 2568 ดังตารางที่ 9.2-4 
 
ตารางที่ 9.2-4  ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ  
    การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
การประปาส่วนภมูิภาค สาขาบางปะกง 
ประกอบด้วย  
  - นายธีระพงษ ์พึ่งเกษม หวัหนา้งาน 8  
  - นายศิลปิน ตันเจริญ นายช่างโยธา 6 
 

 
วันพุธที ่6 สิงหาคม พ.ศ. 2568 

เวลา 09.00 น. 
ณ สำนักงานการประปาสว่นภูมภิาค   
สาขาบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

การประปาส่วนภูมิภาค สาขาบางปะกง 
รับทราบรายละเอียดรูปแบบการก่อสร้าง
โครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการ
ดังกล่าว 

รูปแบบการพัฒนาโครงการส่งผลกระทบ
ต่อตำแหน่งของท่อของการประปาส่วน
ภูมิภาคสาขาบางปะกง อย่างไรก็ตาม  
กรมทางหลวงจะดำเนินการประสานงาน
การประปาส่วนภูมิภาคสาขาบางปะกง 
เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียดและรูปแบบ
โครงการ ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาบางปะกง 
ประกอบด้วย 
  - นายทัศนยั คงเจริญ หัวหน้าแผนกปฎิบัติการ  
    และบำรุงรักษาระบบไฟฟ้า 
  - นายพงศธร เกษจินดา พนกังานช่างระดับ 5 
 

 
วันพุธที ่6 สิงหาคม พ.ศ. 2568 

เวลา 10.30 น. 
ณ สำนักงานการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาบางปะกง 

จังหวัดฉะเชิงเทรา 

การไฟฟ ้าส ่วนภ ูม ิภาคสาขาบางปะกง 
รับทราบรายละเอียดรูปแบบการก่อสร้าง
โครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการ
ดังกล่าว 

รูปแบบการพัฒนาโครงการส่งผลกระทบ
ต่อตำแหน่งของเสาไฟฟ้าแรงส ูงของ 
การไฟฟ้าส่วนภูม ิภาคสาขาบางปะกง 
อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวงจะดำเนินการ
ประสานงานการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขา
บางปะกง เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียด
และรูปแบบโครงการ ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้างโครงการ 

 

 

 

 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -59- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-4  ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ  
    การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค (ต่อ) 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกดั  
(มหาชน) ประกอบด้วย 
  - นายวิสิทธิ ์ทัศนา ตำแหน่ง นข.7 
  - นายนิรันดร โอสถานนท ์ตำแหน่ง นชง.6 

- นายปริญญา พรหมมาสขุสกุล ตำแหนง่ วศ.8 
  - นายเสถยีร รักอิสระ ตำแหน่ง ปช.6 
 

 
วันพุธที ่6 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.00 น. 
ณ บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) 
- NT (CAT) จังหวัดฉะเชิงเทรา รับทราบ
รายละเอียดรูปแบบการก่อสร้างโครงการ 
และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการดังกล่าว 
 

รูปแบบการพัฒนาโครงการส่งผลกระทบ
ต่อตำแหน่งของสายสื ่อสารของบริษัท 
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) - 
NT (CAT) จังหวัดฉะเชิงเทรา เนื่องจาก
สายสื ่อสารติดตั ้งอยู ่ก ับเสาไฟฟ้าของ 
การไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวง 
จะดำ เน ิ นก า รประสานงานบร ิ ษั ท
โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) - 
NT (CAT) จังหวัดฉะเชิงเทรา เพื ่อแจ้ง 
ให ้ทราบถ ึงรายละเอ ียดและร ูปแบบ
โครงการ ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

เทศบาลตำบลบางวัวคณารักษ ์
ประกอบด้วย 
  - นายชยัณรงค์ วงษ์ภักด ีหัวหน้าฝ่ายการโยธา   
    (แทน นายกเทศมนตรีตำบลบางวัวคณารักษ์) 
 

 
วันอังคารที่ 23 กันยายน พ.ศ. 2568 

เวลา 09.30 น. 
ณ เทศบาลตำบลบางววัคณารักษ์ 

เทศบาลตำบลบางวัวคณารักษ์ รับทราบ
รายละเอียดรูปแบบการก่อสร้างโครงการ 
และเห็นด้วยกับรูปแบบโครงการดังกล่าว 

รูปแบบการพัฒนาโครงการไม่ส่งผลกระทบ
ต่อลำน้ำเดิมและแผนงานของเทศบาล
ตำบลบางว ัวคณารักษ์ อย ่างไรก ็ตาม  
กรมทางหลวงจะดำเนินการประสานงาน
กับเทศบาลตำบลบางวัวคณารักษ์ เพื่อ
แจ้งให้ทราบถึงรายละเอียดและรูปแบบ
โครงการ ก่อนดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

เทศบาลตำบลบางวัว ประกอบด้วย 
  - นายวีรวุฒิ ศรครุฑ  
    นายกเทศมนตรีตำบลบางววั 
  - นายนายมารุต สิทธิ์ประเสริฐ  
    ผู้อำนวยการกองช่าง 

 

 
วันอังคารที่ 23 กันยายน พ.ศ. 2568 

เวลา 10.30 น. 
ณ เทศบาลตำบลบางววั 

เทศบาลตำบลบางวัว รับทราบรายละเอียด
รูปแบบการก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วย
กับรูปแบบโครงการดังกล่าว 

รูปแบบการพัฒนาโครงการไม่ส่งผลกระทบ
ต่อลำน้ำเดิมและแผนงานของเทศบาล
ตำบลบางวัว อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวง
จะดำเนินการประสานงานกับเทศบาล
ตำบลบางวัว เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียด
และรูปแบบโครงการ ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้างโครงการ 

 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -60- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-4  ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ  
    การเข้าพบหน่วยงานสาธารณูปโภค (ต่อ) 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
บริษัท ปตท. จำกัด (มหาชน) จังหวัดชลบุร ี 
ประกอบด้วย 
  - นายอรรถวุฒิ วิจินธนสาร วิศวกรอาวุโส 
 

 
วันอังคารที่ 23 กันยายน พ.ศ. 2568 

เวลา 14.30 น. 
ณ ส่วนปฏิบัตกิารระบบทอ่เขต 1 ของ 
บริษัท ปตท. จำกัด (มหาชน) จังหวัดชลบุรี 

ส่วนปฏิบัติการระบบท่อเขต 1 ของบริษัท 
ปตท. จำก ัด (มหาชน) จ ั งหว ัดชลบ ุรี   
ได้รับทราบข้อมูลของโครงการและอาจมี
ผลกระทบจากการดำเนินกับตำแหน่งของ
ท่อส่งก๊าซของ ปตท. ในบางตำแหน่งของ
การขยายสะพาน แต่ทั้งนี้ก่อนจะดำเนินงาน
ก่อสร้าง ปตท.จะมีการสำรวจข้อมูลรายละเอียด
เพื่อระบุตำแหน่งที่ชัดเจนอีกครั้ง 

ร ูปแบบการพ ัฒนาโครงการอาจส่ ง 
ผลกระทบกับตำแหน่งของท่อส่งก๊าซ 
ของ ปตท. อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวงจะ
ดำเนินการประสานงานกับส่วนปฏิบัติการ
ระบบท่อเขต 1 ของบริษัท ปตท. จำกัด 
(มหาชน) จังหวัดชลบุรี เพื่อแจ้งให้ทราบ
ถึงรายละเอียดและรูปแบบโครงการ ก่อน
ดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

 
(5) การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียดทางจักรยานยนต์ 

   เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ และประเด็นหารือความเหมาะสมของรูปแบบทางรถจักรยานยนต์ 
ให้สถานประกอบการและกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ โดยดำเนินการ
เมื่อวันอังคารที่ 21 ตุลาคม พ.ศ. 2568 และวันอังคารที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2568 ดังตารางที่ 9.2-5 
 
ตารางที่ 9.2-5    ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียด 
    ทางจักรยานยนต์ 
 

สถานประกอบการ ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
1. บริษัท เฟรเซอร์ส พร็อพเพอร์ตี้ 
   อินดัสเทรียล (ประเทศไทย) จำกัด 
   ประกอบด้วย 
-  นายอนันธนะ อุมสมบูรณ์ วิศวกรโครงการ 
-  นางนวลจันทร์ คีวะพา ผู้จัดการ 
-  นายอรภุูมิ มั่นคี ผู้จัดการ 
-  นายภาคภูม ิคำนพประเสริฐ หวัหน้า 
   ชา่งซ่อมบำรุง 
-  นางสาวพรทิพา สุทธิจันทร์ Admin/ 
   บริษัท โคบะย ู
-  นายสมคิด สมบัติภัทร 
 

 

- ปัจจุบันบริเวณหน้าโครงการ ด้านถนนบางนา -  
  ตราด กม.39 มีปัญหาน้ำท่วมขังรอการระบาย 
  ในช่วงฝนตก เนื่องจากท่อระบายน้ำไม่ทัน 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการออกแบบ
ปรับปรุงระบบรายน้ำบริเวณใต้ทางเท้าใหม่ 
เพื่อรองรับน้ำท่วมขังรอระบายบริเวณผิวทาง 

- ปัจจุบันเห็นว่าปัญหารถจักรยานยนต์ย้อนศร 
มีจำนวนมาก จะทำอย่างไรถ้ามีเลนย้อนศร
เกิดขึ้นจะไม่เป็นการเพิ่มความเสี่ยงเกิดอุบัตเิหตุ
เพิ่มใช่หรือไม่ 

- รูปแบบยังคงต้องแก้ไขปัญหาการย้อนศร
ของรถจักรยานยนต์ โดยรูปแบบที่จะมา
ทดแทนแบบเดิมจะเป็นในรูปแบบที่ออกแบบ
เป็นสะพานข้ามสำหรับรถจักรยานยนต์
สองทิศทาง ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 
โดยชุมชนที่อยู่ฝั่งซ้ายทางสามารถกลับรถ
ใต้สะพานข้ามคลองสำโรง ระยะทางประมาณ 
2.80 ก ิโลเมตร และใช้สะพานสำหรับ
รถจักรยานยนต์ และจากถนนเลียบทาง
คู่ขนานกรุงเทพฯ-ชลบุรี สายใหม่ สามารถ 
ใช ้สะพานกล ับรถสำหร ับรถจ ักรยานยนต์   
เพื่อเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 34 (ทิศทาง
ไปกรุงเทพฯ) 

 

 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -61- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-5    ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียด 
    ทางจักรยานยนต์ (ต่อ) 
 

สถานประกอบการ ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 

 
วันอังคารที่ 21 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

เวลา 13.00-15.30 น. 
ณ ห้องประชุมชั้น 2 สำนกังานบริษัท  

เฟรเซอร์ส พร็อพเพอร์ตี้ อินดัสเทรียล จำกัด 

- บนสะพานรถจักรยานยนต์มีกี่ช่องจราจรและ  
  สามารถเดินทางทั้งไปและกลับได้ใช่หรือไม่ 

- สะพานข ้ามสำหร ับรถจ ักรยานยนต์
สองทิศทาง ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 

- โครงการจะเกิดขึ้นเมื่อไหร่ - ปัจจุบันโครงการกำลังดำเนินการศึกษา 
รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จ  
ปี พ.ศ. 2569 และยื่นเข้าสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) เพื ่อพิจารณารายงานคาดการณ์
ประมาณ 1 ปี คาดว่าจะดำเนินโครงการ
ก่อสร้างได้ประมาณปี พ.ศ. 2572 

2. นิคมอุตสาหกรรมเวลโกร์ว  
   ประกอบด้วย 
-  คุณอภิชาติ อัครภาณิชย์กร ผู้จัดการทั่วไป   

บริษัท เวลโกรว์ อินดัสทรีส์ จำกัด และผู้ที่
เกี่ยวขอ้ง 

 

 
วันอังคารที่ 28 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

เวลา 09.30-12.00 น. 
ณ ห้องประชุมชั้น 2 สำนกังานนิคม
อุตสาหกรรมเวลโกร์ว จังหวัดฉะเชิงเทรา 

- นิคมอุตสาหกรรมเวลโกร์วรับทราบรายละเอียด
ของรูปแบบการพัฒนาโครงการในอนาคตที่จะ
เกิดขึ ้น และในปัจจุบันยังมีการขับย้อนศร 
ของรถจักรยานยนต์ ให้พิจารณารูปแบบการ
ปรับปรุงแก้ไขที่จะมาทดแทนรูปแบบเดิมให้
คำนึงถึงความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน 

 

-  รูปแบบการพัฒนาโครงการสำหรับรูปแบบ
การแก้ไขปัญหาของรถจักรยานยนต์ย้อนศร
ในบริเวณพื้นที่โครงการจากรูปแบบเดิมที่มี
การออกแบบทางสำหรับรถจักรยานยนต์ 
ระยะทาง 3.125 กิโลเมตร ตั้งแต่ กม.39+400 
(บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ) ถึง กม.42+525 
(บริเวณคลองสำโรง) ฝั่งทิศทางขาออกไป
ชลบุรี ขนาด 2 ช่องจราจร ช่องจราจรละ 
1.25 เมตร เนื ่องจากรูปแบบเดิมจะเกิด
จุดตัดกระแสจราจรกับทางเชื่อมเข้า-ออก
ถนน/ซอยต่าง ๆ จำนวนมาก ทำให้ไม่มี
ความปลอดภัยในการขับขี ่ โดยรูปแบบ 
ที ่จะมาทดแทนแบบเด ิมได ้จะเป ็นใน
รูปแบบที่ออกแบบเป็นสะพานข้ามสำหรับ
รถจักรยานยนต์สองทิศทาง ขนาด 2 ช่อง
จราจร (ไป-กลับ) โดยชุมชนที่อยู่ฝั ่งซ้าย
ทางสามารถกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง
สำโรง ระยะทางประมาณ 2.80 กิโลเมตร 
และใช้สะพานสำหรับรถจักรยานยนต์ และ
จากถนนเลียบทางคู่ขนานกรุงเทพฯ-ชลบุรี 
สายใหม่ สามารถใช้สะพานกลับรถสำหรับ
รถจ ักรยานยนต ์ เพ ื ่อ เข ้าส ู ่ทางหลวง
หมายเลข 34 (ทิศทางไปกรุงเทพฯ) ซึ่งมี
ข้อดี คือ ไม่กระทบการสัญจรทางหลักและ
ทำให้สามารถขยายพื้นที่ช่องจราจรในทาง
หลักและทางขนานได้มากขึ้น ช่วยในการ
สัญจรของผู้ใช้ทางได้สะดวก ใช้พื้นที่ในเขต
ทางให้เก ิดประโยชน์มากขึ ้น และการ
สัญจรของรถจักรยานยนต์ในพื้นที่สามารถ
กลับรถได้สะดวก 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -62- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-5    ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบเพื่อหารือรายละเอียด 
    ทางจักรยานยนต์ (ต่อ) 
 

สถานประกอบการ ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไป 

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
 - โครงการจะดำเนินการก่อสร้างเมื่อไร 

 
-  ป ัจจ ุบ ันโครงการอย ู ่ระหว ่างดำเนิน
การศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จปี พ.ศ. 2569 และยื่น
เข้าสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร-
ธรรมชาติและส ิ ่ งแวดล ้อม (สผ.) เพื่อ
พิจารณารายงานคาดการณ์ประมาณ 1 ปี 
คาดว ่าจะดำเนินโครงการก่อสร ้างได้
ประมาณปี พ.ศ. 2572 

- สภาพในปัจจุบันถนนค่อนข้างเป็นหลุมเป็น
บ่ออาจทำให้เกิดอันตรายต่อรถจักรยานยนต์
ที่ใช้ทาง รวมทั้งจุดกลับรถปัจจุบันมีแบริเออร์
ขวางกั้น ทำให้กลับรถค่อนข้างยาก 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการจะมีการปรับปรุง
ผิวทางทั้งทางหลักและทางขนาน รวมทั้ง
ปรับปรุงทางเท้าใหม่ 

- ให้พิจารณาการติดป้ายป้ายเตือนตำแหน่งจุด  
กลับรถให้มีความชัดเจนมากขึ ้น เนื ่องจาก  
ปัจจุบันตำแหน่งป้ายเตือนค่อนข้างกระชั้น  
ชิดมองไม่เห็น 

 

- รูปแบบการพัฒนาโครงการมีการปรับปรุง
ตำแหน่งจุดกลับรถและมีการออกแบบ
ติดตั้งป้ายเตือนต่าง ๆ เพิ่มเติมให้สอดคล้อง
กับตำแหน่งจุดกลับรถและมีระยะตาม
มาตรฐาน 

- การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) 
ขอให้มีการประเมินผลกระทบรอบด้าน ไม่ใช่
แค่ในส่วนของการจราจรการใช้ถนนเพียง
อย่างเดียว เนื่องจากมลพิษที่อาจจะเกิดขึ้นใน
อนาคต อาจจะส่งผลกระทบต่อประชาชนที่
อยู่อาศัยบริเวณนั้นด้วย ซึ่งต่อไปในอนาคต
อาจจะเกิดการร้องเรียนได้ ขอให้มองภาพรวม
ตรงนี้ด้วย 

 

- การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ของโครงการ ดำเนินการศึกษาตามแนวทาง
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines 
for Preparation of Environmental Impact 
Statement of A Road Scheme) (กลุ่มงาน
สิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง, 
พฤศจิกายน 2567) ซึ่งครอบคลุมทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม รวม 4 ประเภท คือ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของ
มนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ทั้งหมด 
20 ปัจจัย โดยปัจจัยที่มีผลกระทบระดบัตำ่
จะมีการกำหนดมาตรการป้องกันและแกไ้ข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ส่วนปัจจ ัยที ่มี
ผลกระทบระดับปานกลางถึงสูงจะมีการ
กำหนดทั ้งมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ซ่ึงทั้งหมดจะระบุไว้ในรายงาน EIA 

 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -63- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

(6) การเข้าพบหน่วยงานโบราณคดี 
   เพื่อนำข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น และนำเสนอผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อแหล่งโบรารณคดี ให้หน่วยงานโบราณคดีที่เกี่ยวข้องในพื้นที่
โครงการรับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่มีต่อการศึกษาของโครงการ โดย
ดำเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 8 มกราคม พ.ศ. 2569 ดังตารางที่ 9.2-6  
 
ตารางที่ 9.2-6   ประเด็นข้อหว่งกังวลและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ การเข้าพบหน่วยงานโบราณคดี 
 

หน่วยงาน ประเด็นห่วงกงัวล/ข้อเสนอแนะ 
การพิจารณาประเด็นข้อคิดเห็น 

และนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
สำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี  
ประกอบด้วย 
- นายสิขรินทร์ ศรีสุวิทธานนท์  
  ตำแหน่งนักโบราณคดีชำนาญการ 
 

 

 
วันพฤหัสบดีที ่8 มกราคม พ.ศ. 2569 

เวลา 10.00 น. 
ผ่านการประชุมในรูปแบบออนไลน์  

(Zoom Application) 

ขอให้เพิ่มเติมมาตรการการประสานงานให้
ข้อมูลกับเจ้าอาวาสวัดอุสภาราม (วัดบางวัว) 
และตรวจสอบสภาพโบราณสถานทั ้งก่อน
และหลังดำเนินงานโครงการ 

ที่ปรึกษารับประเด็นดังกล่าว โดยเพิ ่มเติม
มาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้ อมด ้ าน โบราณสถาน แหล่ ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม คือ ผู ้รับจ้างก่อสร้าง
ต้องประสานงานให้ข้อมูลแผนการดำเนินงาน
ก่อสร้างกับเจ้าอาวาสวัดอุสภาราม (วัดบางวัว) 
และตรวจสอบสภาพโบราณสถานทั้งก่อน
และหลังดำเนินงานโครงการ โดยไดร้ะบุไว้ใน
รายงาน EIA  

 
(7) การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   การประชุมเพื ่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34 บางวัว – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา ดำเนินการ
เมื่อวันศุกร์ที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2569 เวลา 13.00-16.30 น. ณ หอประชุมอำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา  
โดยมีนางสาวอรุณรัตน์ พุ่มเจริญ นายอำเภอบางปะกง เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และนายวสันต์ พรหมบุญ 
หัวหน้าหมวดทางหลวงบางปะกง เป็นผู้กล่าวรายงานการประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุม ณ หอประชุมอำเภอบางปะกง 
จำนวน 60 คน และเข้าร่วมประชุมในรูปแบบออนไลน์ (Zoom Application) จำนวน 22 คน รวมทั้งสิ้น 82 คน  
ดังภาพที่ 9.2-2 ซึ่งสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 9.2-7 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -64- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  
การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุมและรับเอกสาร การชมบอร์ดนิทรรศการ 

  
นายวสันต์ พรหมบุญ 

หัวหน้าหมวดทางหลวงบางปะกง 
กล่าวรายงานการประชุม 

นางสาวอรุณรัตน์ พุ่มเจริญ  
นายอำเภอบางปะกง 
กล่าวเปิดการประชุม 

  
นายกฤษดารักษ์ แพรัตกุล และนายคมชาญ ชัยพิทักษ์โรจน์ 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ และตอบข้อซักถาม 
จากผู้เข้าร่วมประชุม 

ดร. อัจฉรา กลิ่นสุคนธ์ 
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  

และการประชาสัมพันธ์ ผู้ดำเนินรายการ 
 

ภาพที่ 9.2-2  บรรยากาศในการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -65- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  
นายฐิตพัฒน์ ไตรพฤติวัฒน์ 

ประธานคณะกรรมการอาสาสมัคร 
พิทักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

นายสุชีพ สุวรรณโฆษิต 
ประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการในระยะ 0-100 เมตร  

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
นายไพจิต มณีฤทธิ์ 

ประธานชุมชนศาลเจ้าแม่สองพี่น้อง 
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

ผศ.จักรกริซ ไชยเนตร 
อาจารย์มหาวิทยาลัยราชภัฏราชนครินทร์ 

ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

  
พ.ต.ท.เจริญชัย มั่งมี 

รองผู้กำกับการสอบสวน สถานีตำรวจภูธรอำเภอบางปะกง  
ร่วมแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

บรรยากาศการประชุม 
ณ หอประชุมอำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 

 
 

ภาพที่ 9.2-2 บรรยากาศในการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -66- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

  
บรรยากาศการประชุม 

ณ หอประชุมอำเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 
บรรยากาศการประชุม 

รูปแบบออนไลน์ (Zoom Application) 
 

ภาพที่ 9.2-2 บรรยากาศในการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ตารางที่ 9.2-7 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
ด้านวิศวกรรม 
- จุดกลับรถระดับดินบริเวณใกล้โลตัสจะมีการปิดถาวรใช่

หรือไม่ เนื่องจากบริเวณนั้นเป็นจุดท่ีมีความเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติเหตุค่อนข้างมาก 

- จุดกลับรถระดับดิน กม.41+200 บริเวณใกล้หน้าโลตัส รูปแบบการ
พัฒนาโครงการจะมีการปิดจุดกลับรถระดับดินดังกล่าวและออกแบบ
จุดกลับรถเป็นรูปแบบสะพานกลับรถเกือกม้า (U-Turn) ที ่ กม.
39+220 สำหรับกลับรถจากฝั่งขาเข้า กลับฝั่งขาออกทดแทน 

- จุดกลับรถใต้สะพานคลองสำโรงหรือบริเวณหน้าศาลเจ้า
แม่สองพี่น้องจะสามารถใช้งานได้ตามปกติหรือไม่ 

- จากรูปแบบการพัฒนาโครงการจุดกลับรถใต้สะพานคลองสำโรง
สามารถใช้กลับรถได้เหมือนเดิม 

- การท่ีจะมีการก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า ถือว่าเป็น
สิ่งที่ดี เพื่อความปลอดภัยในการใช้ทาง แต่ตำแหน่งที่จะมี
การก่อสร้างไกลเกินไป ถ้าสร้างบริเวณโลตัสหรือห่าง
จากตำแหน่งเดิมเล็กน้อยน่าจะดีกว่าหรือไม่ ขอให้
พิจารณาตำแหน่งสะพานกลับรถเกือกม้าอีกครั้ง 

- เพื่อความปลอดภัยในการเดินทางมีการปิดจุดกลับรถระดับดินที่ กม.
41+200 บริเวณใกล้หน้าโลตัส และออกแบบสะพานกลับรถเกือกม้า 
(U-Turn) ท่ี กม.39+220 ทดแทด ซ่ึงเป็นตำแหน่งท่ีมีความเหมาะสม 

- ไม่สามารถออกแบบสะพานกลับรถเกือกม้า ตำแหน่งเดิมที ่ กม.
41+200 ได้ เนื่องจากติดโครงสร้างทางขึ้น/ลงของทางพิเศษบูรพาวิถี 
พื้นท่ีไม่เพียงพอสำหรับวางโครงสร้างสะพานกลับรถ 

- ตำแหน่งของจุดกลับรถระดับดินเดิม กม.41+200 (ปิดจุดกลับรถ) กับ
สะพานกลับรถเกือกม้าใหม่มีระยะการเดินทางเพิ่มขึ ้นประมาณ 2 
กิโลเมตร 

- อยากทราบระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ หากนานเกินไป
จะมีผลกระทบต่อครัวเรือนและสถานประกอบการที่อยู่
ข้างเคียง ท้ังในด้านความไม่สะดวก และฝุ่นละออง   

- จากรูปแบบการพัฒนาโครงการมีการขยายช่องจราจรและมีการ
ปรับปรุงผิวทางเดิม กรอบระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการอยู่ท่ี
ประมาณ 3 ปี แต่ทั้งนี้ในส่วนของผลกระทบต่อครัวเรือน และสถาน
ประกอบการ ที ่ปร ึกษาได ้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะระบุไว้ในรายงาน EIA โดยทางโครงการ
จะต้องปฏิบัต ิตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด และจะติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -67- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-7 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
- ช่วงระยะก่อสร้าง เป็นไปได้หรือไม่ท่ีจะมีการก่อสร้างท้ัง

ในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อท่ีจะได้ย่นระยะเวลา
ก่อสร้างให้เสร็จได้เร็วขึ้น 

- ในการก่อสร้างโครงการกิจกรรมท่ีดำเนินการมีท้ังในช่วงเวลากลางวัน
และเวลากลางคืน เนื่องจากบางกิจกรรมมีความจำเป็นต้องดำเนินการ
ในช่วงเวลากลางคืน เพราะช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงทีมีการสัญจร
ของจราจรน้อยกว่า 

- ระยะก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน เช้า-เย็น จะยังคงมี
การก่อสร้างหรือไม ่

- ในช่วงเวลาเร่งด่วน เช้า-เย็น จะยังคงมีกิจกรรมก่อสร้าง แต่อย่างไรก็ดี 
ทางโครงการได้กำหนดให้หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
โครงการในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (07.00-09.00 น.) และเย็น (16.00-
18.00 น.) 

- อยากสอบถามว่าทางโครงการได้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง
แล้วหรือยัง เพราะในสถานการณ์ปัจจุบันมีอุบัติเหตุท่ีเกิด
จากเครนถล่มให้เห็นอยู่บ่อยครั้ง และเนื่องจากรูปแบบ
การก่อสร้างของโครงการก็มีการก่อสร้างสะพานกลับรถ
เกือกม้า ส่งผลให้เกิดความหวาดระแวงต่ออุบัติเหตุท่ี
อาจเกิดขึ ้นระหว่างก่อสร้าง และขอให้มีมาตรการ
ควบคุมการก่อสร้างที่เข้มงวดมากขึ้น 

- โครงการอยู่ในขั้นตอนการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) คาดว่า
การศึกษาจะแล้วเสร็จในช่วงเดือนมีนาคม 2569 จากนั้นที่ปรึกษาจะ
ยื่นรายงานต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อพิจารณารายละเอียดของโครงการ เมื่อรายงาน
ได้ร ับความเห็นชอบจากคณะกรรมการแล้ว กรมทางหลวงจะ
ดำเนินการตั ้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการก่อสร้าง ต่อไป ดังน้ัน 
โครงการจึงยังไม่ได้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างแต่อย่างใด การจัดซ้ือ 
จัดจ้างคาดว่าประมาณปี 2572 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการติดตั้งตาข่าย หรือผ้าใบใต้บริเวณ
โครงสร้างสะพาน และการขนส่งวัสดุอ ุปกรณ์ที ่ม ีขนาดใหญ่ให้
ดำเนินการขนส่งในช่วงเวลา 22.00-01.00 น. เพื่อเพิ่มความปลอดภัย
ต่อผู้ใช้ทาง รวมทั้งการจัดจราจรในช่วงก่อสร้างตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ซึ่งมาตรการดังกล่าว ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องปฏิบัติตาม
อย่างเคร่งครัด และทางโครงการจะมีบุคคลท่ีสาม (Third Party) เข้า
มาติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวด้วย 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- ขณะที ่มีการก่อสร้าง หากบริษัทผู ้รับเหมาก่อสร้าง 

มีการละเม ิดหร ือละเลยไม ่ปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ  
เช่น ไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอ สามารถร้องเรียนกับทาง
หน่วยงานใด และผ่านช่องทางใด 

- ในระหว่างที ่มีการก่อสร้าง หากมีเรื ่องร้องเรียนเกี่ยวกับโครงการ
สามารถประสานงานตรงได้ที่สำนักงานควบคุมงานก่อสร้างโครงการ 
หรือกล่องรับเรื่องร้องเรียน จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ 1) บริเวณด้านหน้า
สำนักงานควบคุมงานก่อสร้างโครงการ 2) หมวดทางหลวงบางปะกง 
3) ทต.บางสมัคร 4) ทต.บางวัว 5) ทต.บางวัวคณารักษ์ และ 6) ทต.
บางปะกงพรหมเทพรังสรรค์ 
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -68- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

ตารางที่ 9.2-7 สรุปข้อคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข 
    ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและนำไปประกอบการศึกษาของโครงการ 
- โครงการนี้เป็นโครงการพัฒนาที่ดี เพียงแต่โครงการ

จะต้องไม่ส่งผลกระทบหรือก่อให้เกิดผลกระทบใหม่
ต ่อค ุณภาพช ีว ิตของประชาชนในพื ้นท ี ่ โดยรอบ 
เนื ่องจากจังหวัดฉะเชิงเทราได้รับผลกระทบด้านฝุ่น
ละอองค่อนข้างมาก ดัชนี AQI อยู่ในเกณฑ์ที่ค่อนข้าง
สาหัสพอสมควร ท้ังนี้ ผลการศึกษาด้านคุณภาพอากาศ
ในเอกสารประกอบการประชุม มีการตรวจวัดค่าดัชนี
และประเมินผลกระทบอยู่ในระดับต่ำและมีมาตรการ
ป้องก ันฯ รองร ับ แต่หล ังจากมีการก ่อสร ้างหรือ
แม้กระทั่งในระยะดำเนินการ ยังไม่มีมาตรการที่จะเป็น
การยืนยันว่าแบบจำลองของโครงการที่มีการคาดการณ์
ล่วงหน้าว่าหลังจากระยะดำเนินการอีก 2-5 ปีข้างหน้า 
คุณภาพอากาศจะเป็นแบบใด จะเป็นไปได้หรือไม่ถ้า
เพิ่มในส่วนของมาตรการติดตามท้ังในระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการ เพื่อแสดงให้เห็นว่าการพัฒนาโครงการ
จะไม่มีผลกระทบและจะไม่สร้างผลกระทบใหม่ให้กับ
พื้นท่ีจริง ๆ 

- เนื่องจากผลการคาดการณ์คุณภาพอากาศด้วยแบบจำลองคณิตศาสตร์ 
พบว่า ค่าคุณภาพอากาศทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ  
มีค่าไม่เก ินเกณฑ์มาตรฐานทุกดัชนี ประกอบกับทางโครงการ 
ได้กำหนดมาตรการรองรับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นเพียงพอแล้ว 
ซึ่งไม่จำเป็นต้องเพิ่มเติมมาตรการติดตามทั้งในระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการ 

การมีส่วนร่วมของประชาชน 
- ในการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมครั ้งก่อนเห็นว่าจะมีทางรถจักรยานยนต์
เพื่อให้รถจักรยานยนต์ย้อนศรได้ แต่ในการประชุมเพื่อ
หารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ครั้งนี้จะมีการสร้างสะพานรถจักรยานยนต์แทน ซึ่งมอง
ว่าเป็นสิ ่งที ่ดีมาก ทำให้ไม่มีการย้อนศร และไม่ผิด
กฎหมาย 

- ประเด็นจากการประชุมครั ้งแรกมีรูปแบบทางรถจักรยานยนต์  
ย้อนศรบริเวณทางเท้า ซึ่งตลอดแนวเส้นทางโครงการพบทางเชื่อม 
เข้า-ออกซอยต่าง ๆ จำนวนมาก ทำให้ไม่มีความลอดภัย โดยรูปแบบ
ท่ีทดแทนและให้ความปลอดภัยมากขึ้น จึงเป็นรูปแบบสะพานสำหรับ
รถจักรยานยนต์ 

 
  



การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 34  
บางวัว - จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 (คลองอ้อม) จ.ฉะเชิงเทรา  

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม -69- เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการศึกษาของโครงการ 

10.   แผนการดำเนินการในขั้นต่อไป 
 
  การดำเนินงานของโครงการภายหลังจากการประชุมคร้ังนี้ โครงการมีแผนในการดำเนินงาน ดงันี้ 
  (1)  การศึกษาด้านวิศวกรรม 
   สรุปผลการศึกษาด้านวิศวกรรม 
  (2)  การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
   สรุปผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
  (3)  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
   สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งรวมถึงการศึกษาผลกระทบด้านโบราณคดี 
  (4)  การมีส่วนร่วมของประชาชน 
   ดำเนินการเผยแพร่สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ ผ่านทางโปสเตอร์สรุปผลการ 
จัดประชุมให้ประชาชนได้รับทราบภายใน 15 วัน หลังเสร็จสิ้นการประชุม  รวมทั้งการประชาสัมพันธ์โครงการ 
อย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไซต์ เฟซบุ๊ก และ Line Official 
 
11.   สถานที่ติดต่อขอข้อมูลเพ่ิมเติม 
 
  กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
  ที่อยู่ : เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
  โทรศัพท์/โทรสาร : 0-2354-6777 ต่อ 26506 
 
  บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
  ที่อยู่ : เลขที่ 123/726 ซอยกีรทรัพย์ ถนนนวมินทร์ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 
  โทรศัพท์ : 0-2948-5653 
  โทรสาร : 0-2948-5654 
  E-mail : jutarat.kd@gmail.com 
  ติดต่อ : คุณจุฑารัตน์ ควรดี หรือ คุณแพรใหม ไพรบึง 
 

   
เว็บไซต์โครงการ : 

www.eiahw34bangwua.com 
 

เฟซบุ๊กโครงการ : 
โครงการ ทล.34 บางววั-จุดตัด 

ทล.314 คลองอ้อม 

Line Official : 
EIA ทล.34 บางวัว 
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